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1.1

1.2

Inledning

Bakgrund

Goteborgs Stad ar i fard med att ta fram en ny detaljplan, Detaljplan for handel,
kontor och verksamheter vid Backavagen (inom fastigheten Backa 866:731 med
flera) inom stadsdelarna Backa och Tingstadsvassen (DP4). Planen omfattar
huvuddelen av Hjalmar Brantingsplatsen, sédra delen av Backavagen dér ny
sparvag planeras samt tva kvarter mellan Backavagen och Lundbyleden, se
vidare kapitel 2.1.1.

Planarbetet utgar fran Program for Backaplan (Géteborgs Stad, 2019a) med
dess struktur och riktlinjer for omradet. Program for Backaplan beskrivs vidare i
kapitel 2.1.2.

Hjalmar Brantingsplatsen ska omvandlas, bli Hisingens nya motesplats och
utgora entré till framtidens Backaplan. Torget kommer inte enbart vara en
betydande nod i kollektivtrafiksystemet, utan dven vara viktigt for att samla
ihop strak pa Hisingen med kopplingar till Frihamnen och innerstaden.

Syfte och mal

Syftet med forslagshandlingen for trafikutformning ar att tydliggéra utbyggnad
av allman platsmark inom DP4. Handlingarna ska bade utgora underlag till
planhandlingen fér DP4 och for kommande projektering.

Trafikutredningen som ligger till grund for foérslagshandlingens
trafikutformningsforslag ska utdver att sékerstalla Idsningar som ar trafiksékra
och framkomliga fér gang, cykel, bil och buss aven utreda sparvagen och dess
anslutning till befintligt spar langs Hjalmar Brantingsgatan.

Malet &r att efter genomford utredning ha ett kostnadsbedomt trafik- och
utformningsforslag framme for DP4, som moter befintligheter och angransande
pagaende planeringsprocesser.
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2 FoOrutsattningar

2.1 Presentation av detaljplan och planprogram

2.1.1 Detaljplan for handel, kontor och verksamheter vid
Backavagen (DP4)

Inom planomradet for DP4 mellan Backavéagen och Lundbyleden, vid Hjalmar
Brantingsplatsen, ska en ny motesplats och kollektivtrafiknod skapas.
Bebyggelsen ska bli en del av Hisingens nya centrum med handel, kontor och
verksamheter som ramar in torget. Detaljplanen &r en del av utvecklingen av
Backaplan som ett centrum pa Hisingen och stadskarnans utvidgning dver
alven.

Planomradet planeras rymma 80 000-100 000 m? BTA handel, verksamheter
och kontor. Dessutom ska DP4 mdjliggora utvecklingen av citybuss och
sparvag i ett gemensamt kollektivtrafikstrak mellan Brunnsbo och Hjalmar
Brantingsgatan, inom projekt Sparvag och citybuss Brunnsbo-Linné via
Lindholmen.

Figur 1 Detaljplaneomrade DP4, Géteborgs Stad 2024, markerat med réd streckad linje.
Den mindre ytan i sdder avser en gronyta, vilken &ven ska inrymma en likriktarstation.
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2.1.2 Program for Backaplan
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Figur 2 Illustrationsplan Program for Backaplan, Géteborgs Stad 2019.

Program for Backaplan (Goteborgs Stad, 2019a) visar hur Backaplan kan
utvecklas till en tat och gron del av innerstaden med en attraktiv blandning av
bostader, handel, arbetsplatser, service, god kollektivtrafik och en stadsdelspark
langs Kvillebdcken. Hjalmar Brantingsgatan, Backavagen och
Swedenborgsgatan binder ihop Backaplan med innerstaden och lankar omradet
till vastra och norra Hisingen. Kollektivtrafiknoden vid Hjalmar
Brantingsplatsen blir en av stadens viktigaste entréer. | Figur 2 ovan redovisas
illustrationsplan for programmet.

Handeln som redan idag utmérker Backaplan integreras i stadsstrukturen och
utvecklas till att innefatta &n mer upplevelser, service, restauranger med mera.
Handeln som etableras med tyngdpunkt kring Hjalmar Brantingsplatsen och
langs huvudstraken i omradet bidrar till attraktiva och levande gatumiljoer. Vid
Hjalmar Brantingsplatsen planeras for Hisingens nya kulturhus och pa sikt kan
omradet utvecklas med 7 500 bostéder. Forskolor och skolor &r placerade med
narhet till bostader och parker.

| Figur 3 nedan redovisas Program for Backaplans dvergripande princip for
strak utifran trafikslag och i Figur 4 programmets detaljerade trafikforslag for

kollektivtrafik.
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Figur 3 Overgripande principforslag for strék, Program for Backaplan, Goteborgs Stad 2019a.
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Figur 4 Detaljerat trafikforslag kollektivtrafik, Program fér Backaplan, Géteborgs Stad 2019a
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2.2 Omfattning och avgransning

2.2.1 Avgransningsomrade

Avgransningsomradet for trafikutredningen omfattar, utéver planomradet, ytor
inom angransande vagomraden bestaende av:

o avfartsramp for motortrafik till Backaplan fran Lundbyleden.

e pafartsramp for buss till Lundbyleden.

e anslutning fran Hjalmar Brantingsgatan mot Backaplan.

e gang- och cykelstrak mellan Backaplan och Ringon.

e en gronyta l&ngs med Hjalmar Brantingsgatans norra sida, dster om
Lundbyleden, for placering av apparatrum for trafiksignalanlaggning.

Trafikutredningen omfattar dven vagomraden, inom angransande Detaljplan for
centrumbebyggelse inom Backaplan inom stadsdelarna Kvillebacken, Backa
och Tingstadsvassen (DP2), som Goteborgs Stad vill ska inga i trafikforslaget.
Det & mindre omréaden, pa Backavagen, i direkt anslutning till DP4.

Figur 5 Avgransningsomréde for trafikutredningen bestar av planomrade for DP4, markerat med
rod streckad linje, samt narliggande vagomraden och mindre omréden inom anslutande DP2.
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2.3

2.2.2 Omfattning

Forslagshandlingen for trafikutformning inom DP4 omfattar trafikutformning
av gator, sparvag och hallplatser. Utformning av Hjalmar Brantingsplatsens
torgyta ingar inte. Landskapsgestaltning, moblering och belysning ingar inte
heller utan behandlas dvergripande for Backaplanomradet utifran kvalitets- och
gestaltningsprogrammen, som beskrivs i kapitel 2.4. Parallellt med framtagning
av trafikutredningen for DP4 pagar ett arbete kring gestaltning av allmén
platsmark utifran gestaltningsprogrammet, se ytterligare information i kapitel
2.4.2.1. Underlag har erhallits fran Goteborgs Stad for den vegetation, i form av
trad, som illustreras i trafikutformningsforslaget. Den moblering, i form av
hallplatskurer, som har lagts ut i forslaget ar endast illustrativ och behéver
arbetas vidare med.

Under arbetet med trafikutredningen valde Goteborgs Stad dven att avgrénsa
bort arbete med beskrivningar av forhallanden under byggtiden samt mobility
management fran trafikutredningen, da dessa omraden behover hanteras
overgripande for hela Backaplanomradet. Byggskedet har darmed inte
behandlats inom férslagshandlingen. Likvél har inte en analys av behov och
paverkan genomforts.

Befintliga och framtida ledningar som hénvisas till i forslagshandlingen eller
som illustreras i ritningar och figurer tar sin utgangspunkt i separat utrednings-
arbete utfort av Norconsult (arbetsmaterial 2025-01-09).

Dagvatten- och skyfallshantering behandlas i utredning Dagvatten- och
skyfallsutredning Detaljplan for handel, kontor och verksamheter vid
Backavagen (inom fastigheten Backa 866:731 med flera) inom stadsdelarna
Backa och Tingstadsvassen (DP4), framtagen av Sweco, 2025.

Styrande dokument

2.3.1 Styrdokument for trafikutformning

Trafikutformningsforslag har tagits fram utifran Goteborgs Stads Teknisk
Handbok 2024:1 (TH). | de fall avsteg gjorts i forslagets utformning redovisas
dessa i bilaga 1. Funktionskrav och avvikelselista.

For trafiksignaler har, forutom TH, &ven Végar och gators utformning (VGU)
Trafiksignaler (publ. 2004:80) samt Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad om trafiksignaler TSFS 2014:30 anvants.
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2.3.2 Overgripande styrdokument

Utvecklingen av Hjalmar Brantingsplatsen och Backaplan tar sin utgangspunkt i
ett flertal dvergripande styrdokument. Vision Alvstaden (Goteborgs Stad, 2012),
Program for Backaplan (Goteborgs Stad, 2019a), Goteborgs Stads Trafik-
strategi for en nara storstad (Goteborgs Stad, 2014) och Malbild Koll2035
Kollektivtrafikprogrammet for stomnétet i Géteborg, MoIndal och Partille
(Véstra Gotalandsregionen m.fl., 2018) pekar alla ut Hjalmar Brantingsplatsen
som en av Goteborgs viktigaste knutpunkter. Platsen pekas ut som framtida
bytespunkt for stomnétets trafikkoncept metrobuss, stadsbana, sparvagn och
citybuss mot bakgrund av platsens strategiska l&ge och att den redan idag &r en
viktig bytespunkt dar flera av stomnatets trafikslag som sparvéag och
expressbuss mots.

Planprogram Backaplan beskrivs i tidigare kapitel 2.1.2.

Nedan beskrivs kortfattat de dvriga styrdokumenten och deras koppling till
Hjalmar Brantingsplatsen och Backaplan. For utforligare beskrivningar
hanvisas till PM Planeringsunderlag for kollektivtrafiken pa Hjalmar
Brantingsplatsen, (Goteborgs Stad och Vaésttrafik, 2022) och dess bilaga 3
Styrande dokument samt respektive dokument.

2.3.2.1 Vision Alvstaden

Vision Alvstaden beskriver hur Alvstaden ska utvecklas till en samman-
hangande innerstad. Backaplan, som &r ett av sju utpekade delomraden i
Alvstaden, utgor en viktig pusselbit for att knyta samman staden Gver dlven.

[
/ » Backaplan RiNGOD

Gullbergsvass

Lindholmen
~. Sodra
Alvstranden

e — —— - ¢ —

—

3
Staden inom
valigraven

Figur 6 Omradet Centrala Alvstaden, Vision Alvstaden, Goteborgs Stad 2012.

. Sodra
Alvstranden

For att omradet ska kunna utvecklas i enlighet med visionen om en tét, nara och
blandad innerstadsmiljo kravs en knutpunkt med god tillgang till kollektivtrafik.
Placering och utformning av knutpunkten och omgivande bebyggelse ska
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tillsammans ge Hjalmar Brantingsplatsen forutsattningar att bli en inbjudande
motesplats.

2.3.2.2 Goteborgs Stads Trafikstrategi for en nara storstad

Gateborg gar fran att vara en stor smastad till att bli en storstad. Det innebéar
manga stora utmaningar, men ocksa ett tillfalle att skapa en sammanhallen stad
som lever upp till hogt stallda miljomal, en chans som inte alla stader har.

Trafikstrategin ar vagledande for hur trafiksystemet och gaturummet i Géteborg
ska utvecklas och méta de utmaningar som staden star infor.

Trafikstrategin fokuserar pa resor, stadsrum och godstransporter som alla har
betydelse for att skapa livskvalitet, konkurrenskraft och en héllbar utveckling.

Trafikstrategin har satt upp effektmal om en férdubbling av antalet resor till fots
eller med cykel samt med kollektivtrafik, och en minskning av antalet bilresor
med en fjardedel till 2035. Vidare har trafikstrategin satt upp ett mal om att
”Restiden mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter &r max 30
minuter for bil och kollektivtrafik™.

Da restiden i mer an 25 procent av kollektivtrafikrelationerna mellan utpekade
tyngd- och malpunkterna idag ar langre, eller betydligt langre, an 30 minuter
krdvs atgarder som kortar restiderna och 6kar kapaciteten i kollektivtrafiken.

2.3.2.3 Malbild Koll2035 Kollektivtrafikprogrammet for stomnatet i
Goteborg, MéIndal och Partille

Malbild Koll2035 beskriver hur kollektivtrafiken i storstadsomradet i G6teborg,
Molndal och Partille ska utvecklas fram till ar 2035.

Malbilden beskriver hur stomnétet ska kunna vaxa genom snabba tvar-
forbindelser, tydliga trafikkoncept, avlastning av centrala Géteborg och en
tydlig koppling mellan stadsutveckling och kollektivtrafikutveckling.

I Malbild Koll2035 redovisas ett antal trafikkoncept i ett stomnéat som ska l6sa
uppgiften att binda samman det sammanhangande storstadsomradet, se Figur 7
nedan.
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Stomnatets trafikkoncept

Stadshana — Sparvagnstrafik i de langre straken samt
innerstadsringen. Hogre krav pa hastighet, framkomlighet
och kapacitet.

Sparvag — Sparvagnstrafik i de nagot kortare straken samt
innanfor innerstadsringen.

Citybuss — Busstrafik i strak som saknar sparvagstrafik.
Krav pd hastighet och kapacitet i paritet med sparvagn.

Metrobuss — Busstrafik framst i de strak som saknar
regiontag samt i mellanstadsringen. Binder samman
tyngdpunkter och malpunkter i storstadsomradet. Hogre
krav pa hastighet, framkomlighet och kapacitet.

Figur 7 Stomnétets trafikkoncept, Koll2035.

Sparvagnstrafiken delas upp mellan ’Stadsbana’, med hogre krav pa hastighet
och kapacitet i de langre straken, och *Sparvag’ for de nagot kortare straken.

*Citybuss” &r en vidareutveckling och renodling av dagens stombuss och
oin_
e ——
\\ |

expressbusstrafik.

De tre forstndmnda trafikkoncepten &r i huvudsak kopplade
till mal om att Goteborgs city ska nas fran samtliga ut-
pekade tyngdpunkter inom 15 minuter, medan metrobuss-
konceptet har som mal att samtliga tyngdpunkter ska kunna
nas inom 30 minuter. \ "

’Metrobuss’ ar ett nytt snabbusskoncept som kommer att ersatta dagens

Stomnatet kompletteras enligt malbilden med omradestrafik \
som ska bidra till att varje stadsdelscentrum ska bli mer S e
tillgangligt fran intilliggande omraden.

En grundprincip i malbilden ar att placera bytespunkter pa platser dar det finns
ett rikt stadsliv med ett utbud av handel, motesplatser och manga boende — eller
dar bytespunkten och alla resenarer kan bidra till att det skapas. Malbilden
pekar ut Hjalmar Brantingsplatsen som bade en tyngdpunkt och en bytespunkt
for trafikkoncepten metrobuss, stadsbana, sparvagn och citybuss.
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2.4 Platsspecifika forutsattningar

Planomradet ingar i utvecklingen av Backaplanomradet och &r en av flera
detaljplaner utifran Program for Backaplan (Goteborgs Stad, 2019a), som
beskrevs i tidigare kapitel 2.1.2. Planomradena illustreras i Figur 8 nedan.

‘‘‘‘‘

S Kvilleleden och bytespunkt Brunnsbo

. Handel vid Backaviégen

S . Backaplan centrumbebyggelse

:f"' . Backaplan bostader och skola

Kontor och bytespunk vid
Hjalmar Brantingsplatsen

o g o / i 5)\‘\ s . .‘\‘.\

Figur 8 Planomréden inom Backaplan, Géteborgs Stad 2024-09-18.
DP4:s sodra delomrade, for likriktarstation, &r inte markerat i figuren.

Arbetet med att ta fram detaljplaner inom Backaplan ska utga fran plan-
programmets intentioner samt kvalitets- och gestaltningsprogram for omradet.
Kvalitetsprogram for Backaplan och Gestaltningsprogram for Backaplan
redovisas kort i kapitel 2.4.1 och 2.4.2 nedan.

Vidare aterfinns idag inom och i anslutning till planomradet for DP4 stora
infrastrukturanldggningar som behgver tas hansyn till i planeringen och
byggnationen. Befintliga infrastrukturanlaggningar som behdver beaktas ar:

- Lundbyleden
- Hjalmar Brantingsgatan med funktioner for buss och dess
sparvagsanlaggning
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Dartill behdver aven samverkan ske gentemot den angransande detaljplanen
Detaljplan for centrumbebyggelse inom Backaplan inom stadsdelarna
Kvillebacken, Backa och Tingstadsvassen (DP2). Da DP2 ligger fore DP4 i
planeringsprocessen kommer mycket av det arbete som gors inom DP2 utgdra
forutsattningar for framtagning av trafikutformningsforslaget for DP4. For att
finna optimala l6sningar for omradet som helhet kan det dven bli aktuellt med
anpassningar av det forslag som tagits fram fér DP2 inom DP4. Trafik-
utredningen for DP2 redovisas kortfattat i kapitel 2.4.3.

Befintliga och framtida infrastrukturanlaggningar i naromradet som bedéms fa
en paverkan pa trafik- och utformningsforslaget for DP4 redovisas i kapitel
2.4.4,

2.4.1 Kvalitetsprogram - utformning av Backaplan

Syftet med Kvalitetsprogram - utformning av Backaplan, remissversion 1.6,
(Goteborgs Stad, 2024) ar att konkretisera Goteborg Stads ambitioner kring
gestaltningen inom Backaplan samt sakerstalla en sammanhallen och hdg
kvalitet vid gestaltning inom omradet.

Backaplan, som Hisingens centrum, ska 'Backaplan — den gréna
utvecklas till en métesplats och bli en del av innerstaden’

Goteborgs innerstad. Gestaltningsambitionen  wamild kvaiitetsprogram Backaplan
for stadsdelen &r hog, material som véljs ska

halla 6ver tid och gronska ska vara ett naturligt inslag. Trad har en central
funktion i gaturummen. Goda forutsattningar for ekosystemtjénster ar en
nddvandighet for att skapa en kvalitativ livsmiljo.

| kvalitetsprogrammet beskrivs olika
stadsrum och deras karaktar. For DP4 &r
kvalitetsprogrammets beskrivning av
omradets urbana huvudgator, inom det sa
kallade rdda stadsrummet, av sarskilt
intresse da dessa utgors av huvudgator som
Hjalmar Brantingsgatan och Backavégen.

Vid utformning av de réda stadsrummen
efterstravas en placering av trad pa jamna
avstand i rad eller i samlade grupperingar.
Gaturummet ska delas in i tydliga zoner
mellan trafikslag, dar markbel&dggning och
moblering forstarker var olika funktioner
hor hemma. Gangbanor ar breda for att o,
hantera gangfloden i anslutning till aktiva

I Rida Stadsrum
bottenvaningar men ocksa for att kunna Gula Stadsrum
- . " . Grina Stadsrum - Park
inrymma uteserveringar. FOr att undvika B Grona Stadsrum - angrénsande gaior
barriareffekter ska gatorna utformas med W Grons sadsmmen - Fromenadssk
o K . o . o I Lila Stadsrum
aterkommande tydliga Gvergangar for gang Figur 9 Stadsrum, Kvalitetsprogram Backaplan,
och cykel. Goteborgs Stad, remissversion 1.6, 2024.
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Vidare ar kvalitetsprogrammets finrum, de s kallade lila stadsrummen,
stadsrum med hoga floden av ménniskor samt nérhet till service och handel, av
intresse for DP4, da Hjalmar Brantingsplatsen, som entré till Backaplan med
dess hallplatser, utgor ett sadant stadsrum. Utformning av de lila stadsrummen
ska bidra till Backaplans identitet som Hisingens centrum. Gatumiljoerna ska
utformas pa de gaendes villkor med en sammanhallande gestaltning genom
mdblering, gronska och markbel&ggning av extra hog kvalitet. Tydliga zoner for
uteserveringar bor dartill finnas.

2.4.2 Gestaltningsprogram Backaplan

Ett gestaltningsprogram for allmén platsmark finns framtaget for Backaplan
DP2 och DP3. Gestaltningsforslagets intentioner géller d&ven for DP4.

Konceptet som tagits fram for gestaltningen av Backaplan sammanfattas i
programmet till ”Lat det strama och det vilda métas och berika varandra”
vilket syftar pa sjalva stadslivet, hur man ror sig, tar for sig och verkar i staden.
Nagot som kan stodjas av den fysiska utformningen av stadsrummet.

Det strama kan representeras av ord som *Tydlighet’, ’Robusthet’, *Hierarki’
och *Pampighet’ och det vilda av ord som ’Flexibilitet’, ’Spontant’, "Natur’ och
"Folkliv’.

| gestaltningsprogrammet beskrivs en rad olika stadsrum, for vilka olika
gestaltningsprinciper galler. Nedan beskrivs de som bedéms vara av relevans
for DPA4.

De réda stadsrummen — huvudgator som Backavéagen

Backavagen som leder sparvagnstrafik fran Hjalmar Brantingsplatsen, ar en av
de gator som far en nagot hogre hierarki av stadsmassighet an 6vriga
huvudgator, vilket aterspeglas i val av material och utrustning.

Samtliga huvudgator far en grafitgra kulor pa utrustning och armaturer medan
lokala gator far en gréntonad gra kulor. Ovriga staldetaljer lackeras i en kulor
likt corten alternativt den grafitgra kulor som aterfinns pa armatur och
mdblering langs huvudgatorna.

Asfalt anvands som korbara ytor pa huvudgator sa val fér motorfordon som
cyklister. Inslag av natursten i detaljer och markbeldggning pa vissa platser
kommer finnas. | den Gvre hierarkin av strak foreslas inslagen av natursten bli
storre. En ny typ av betongplatta, *Goteborgsplattan’, i en klimatneutral betong
kommer att testas for att minska behovet av att salta vintertid, som annars
behdver goras vid anvandning av natursten, vilket blir ett problem i vaxtbaddar.

Trad och gronska ska bidra till en battre miljo for manniskor och andra
livsformer. Trad i stadsrummet bidrar med ekosystemtjanster sa som
exempelvis dagvattenhantering, skugga, syreproduktion, djurliv, pollinering och
mindre varmestress.
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Goteborgs Stad har vidare tagit beslut om att anldgga sa kallade blagragrona
system inom Backaplanomradet. Blagragrona system innefattar oppet
forstarkningslager, trad med dess vaxtbaddar, regnbaddar och planteringar.
Dessa lager kan ta om hand, fordréja och magasinera dagvatten direkt i gatans
Overbyggnad samt kopplas till vaxtb&ddar for att tillgodose véxtlighetens
vattenbehov.

De lila stadsrummen — stadsrum med hoga floden av manniskor sa
som Hjalmar Brantingsplatsen

Det lila stadsrummet bestar av Swedenborgsgatan och Hjalmar
Brantingsplatsen. Detta ar Backaplans finrum vilket gestaltningen ska
reflektera. Stadsrummet ska fungera som ett samlande nav for folklivet pa
Backaplan.

Swedenborgsgatans gestaltning foreslas besta av ett vackert platsspecifikt golv
dar uteserveringar placeras i basta kvéllsollagen. Vegetationsdar med
integrerade sittplatser tillskapar gronska och rumslighet. | den mittersta delen av
gaturummet gors plats for gaende och cyklister samt driftfordon. Ledstrak och
granslinje for uteservering forslas vara av corten eller gjutjarn som skapar en fin
detalj och hojer gatans utformning.

Maobler och material i Backaplans finrum foreslas fa en hog kvalitetsniva och
kan skilja sig fran dvriga stadsrum. Har finns plats for unika maobler,
specialdesignade eller utvalda for just detta stadsrum.

Dagvattenhanteringen foreslas ske i planeringsytor och blagragrona system.

Hjalmar Brantingsplatsens utformning tas fram i en tavling. Gestaltningen av
omgivande stadsrum och Swedenborgsgatan behdver samordnas mot tavlings-
resultaten for en enhetlig gestaltning av Backaplans finrum.

2.4.2.1 P&agaende gestaltningsarbete utifrAn gestaltningsprogram

Parallellt med framtagning av trafikutredningen for DP4 pagar planarbete for
narliggande detaljplaner sa som DP2. Det pagar aven Gvergripande arbete med
gestaltning i form av forstudier av allman platsmark inom Backaplan. Det &r i
forsta hand inom forstudien for Hjalmar Brantingsplatsen som samordning
betraffande trad och ledningar skett. Inriktning for platsens programmering och
karaktar ssmmanfattas generellt i nedanstaende avsnitt. Kélla Géteborgs Stad,
januari 2025.

2025-01-24_Backaplan_DP4_Fdrslagshandling_Trafikutformning_Sweco

Detaljplan for handel, kontor och verksamheter vid Backavagen (inom fastigheten Backa
866:731 med flera) inom stadsdelarna Backa och Tingstadsvassen (DP4)

Exploateringsforvaltningen

16 (79)

2025-01-24



Lek

I utvecklingen av nya Hjalmar Brantingsplatsen kommer lekstimulerande inslag
inrymmas. Det sker inte i form av traditionell lekutrustning utan integreras i 6vrig
gestaltning. Exempelvis kan platsens konst goras interaktiv pa ett lekfullt satt och
nivaskillnader kan tas upp med lekbara kanter fér hopp, balans och spring.

Vegetation

Den befintliga trdddungen med asktriad (Fraxinus angustifolia "Raywood”) utgor ett
starkt befintligt stadsbyggnadselement pa platsen och ar vardefull att bevara ur en rad
aspekter. De uppvuxna traden bidrar ocksa med ett flertal ekosystemtjéanster, framst
reglering av lokalklimat i form av jamnare temperatur, 6kad luftfuktighet, skugga och
vindskydd. Genom att bevara traden vinner platsen flera decennier mot att invéanta
nyplanterade trads leverans av ekosystemtjanster. Utifran en grov hojdsattning och
disposition av platsen ska det vara mojligt att bevara merparten av tréden, undantaget de
trad som hamnar i konflikt med laget for ny hallplats utmed Backavagen. Under byggtid
kravs skydd och atgarder for trad och dess rotsystem.

Inom planomradets gator och platser ligger manga befintliga ledningar och dartill ska
nya byggas, detta begransar starkt moéjligheten att plantera nya trad. Dar mojlighet trots
allt finns &r det av stor vikt att efterstrava utrymme under mark for trad. Aktuell
ledningsplanering ger utrymme for tradgropar pa hallplatser langs Backavagen samt
busshallplats pa platsens sodra del intill Hjalmar Brantingsgatan. Tradraden intill
Hjalmar Brantingsgatan utgor erforderlig gronstruktur i gaturummet och ersétter delvis
de tradrader som tas ner i samband med exploateringen. De foreslagna tradraderna gar i
linje med Vasttrafiks nya koncept Véanta under trad. Trad i hallplatser omges av
tradgaller/hardgjord yta och tradgropar tillgodoses med éppna forstarkningslager under
mark.

Moblering
Val av utrustning gors i senare skede i samband med gestaltning av Hjalmar
Brantingsplatsen.

Topografi

Nivaskillnaden mellan mark vid befintlig traddunge och ny skyfallshojd i Backavégen
foreslas tas upp av en halvmeter hdg stédmur. Eventuellt kan befintlig granitstédmur
runt dungen aterbrukas. Mot nordvast kan sannolikt befintlig nivaskillnad mellan
upphdjd yta med befintliga trdd och anslutande mark jamnas ut.

Materialval

Torgdelen och diagonalen inom planomradet &r ytor som bor prioriteras och fa ett
slitstarkt, mer exklusivt golv, helst i form av naturstensbeldggning, helt eller delvis. For
att komma ner i kostnader kan ovriga ytor inom planomradet ges ett enklare uttryck.
Markmaterial pa plattformar foreslas folja Vasttrafiks nya gestaltningskoncept. |
projektering utreds materialval vidare med hansyn till korbarhet, tillganglighet,
infiltration dagvatten, ekonomi mm.

Kalla Goteborgs Stad.
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2.4.3 Detaljplan for centrumbebyggelse inom Backaplan
inom stadsdelarna Kvillebacken, Backa och
Tingstadsvassen (DP2).

| .
|

Kbrbana

Bussgata
Angoring/parkering
Cykelbana

Ganghana
Refug/sidoremsa/kilar
Kollekfivtrafikhallplats

Nytt rad

Gula gator/lagfartsgata

Grtina gator/l3gfartsgata

Lila gator/gagata
Flex/torgbildning
Griinyta/grtnstrék/promenadstrik

0P planomradesgrdns

Omrdde som far vara underbyggt
Urarmning under Ufredning

Befintlig AK-laching

\ % Gestalfningsforsiag

Figur 10 Trafikférslag som underlag fér granskningshandling for DP2, Systra,
Granskningshandling, 2024-11-01.

For Detaljplan for centrumbebyggelse inom Backaplan inom stadsdelarna
Kvilleb&cken, Backa och Tingstadsvassen (DP2), som angransar till DP4, har
Trafik- och utformningsférslag Detaljplan for centrumbebyggelse inom
Backaplan (Systra, 2024) tagits fram. Illustration dver trafik- och utformnings-
forslaget, som underlag for granskningshandling for DP2 aterfinns i Figur 10
ovan.

Samordning ska ske betréffande utformning dar detaljplanerna gransar till
varandra vid Hjalmar Brantingsplatsen och Hjalmar Brantingsgatan.

Det trafikutformningsforslaget som tas fram inom DP4 ska anpassas utifran det
inom DP2 framtagna forslaget géllande anslutningar till Backavégen for bade
sparvag och 6vriga trafikslag. Det kan aven komma att behdvas anpassningar av
trafikforslaget for DP2 inom det vidare arbetet med DP4.
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2.4.4 Befintliga och framtida infrastrukturanlaggningar
med paverkan pa detaljplanen

2.4.4.1 Lundbyleden

Planomradet ligger intill Lundbyleden och dess pa- och avfarter vid
Lerakersmotet och Brantingsmotet.

Over Hjalmar Brantingsgatan gar Lundbyleden pé bro, med brostdd och
fundament som ligger i anslutning till planomradet.

Detaljplanens genomférande ska kunna ske utan att Lundbyledens funktioner
paverkas. Det innebér att samtliga pa- och avfarter som finns idag behéver
kunna trafikeras likvardigt som idag.

| den genomférandestudie som pabdrjades for Hjalmar Brantingsgatan, men
som avbréts i vantan pa vidare beslut om vidare utveckling av Hjalmar
Brantingsgatan togs ett trafik- och utformningsforslag (Sweco, 2020) fram som
innefattar ett forslag dar Lundbyleden kompletteras med ytterligare korfélt och
hallplatser for framtida metrobuss. Om forslaget realiseras kan det ersatta det
hallplatslage for regional buss som tas fram inom DP4.

Inom Detaljplan for Gator vid Backaplan inom stadsdelen Backa i Géteborg
(DP0) kommer en ombyggnation ske som dven paverkar Brantingsmotets
rampsystem. P& grund av sena andringar i det projektet ar exakt I6sning inte
faststélld. Vid behov kommer DP4 behéva anpassa sig efter deras I6sningar
infor granskning

2.4.4.2 Hjalmar Brantingsgatan

Hjalmar Brantingsgatan ar ett viktigt strak som binder samman Hisingen och
Goteborgs innerstad, framforallt for kollektivtrafik. I anslutning till Backaplan
véxlar korfalten pa Hjalmar Brantingsgatan sida sa att busskorfélt i bada
riktningarna ligger norr om sparen och skapar en bytespunkt som ar helt fri fran
personbilstrafik.

Pa langre sikt planeras Hjalmar Brantingsgatan att omvandlas till ett stads-
massigt strak, vilket bland annat kan komma att innebéra att all vastergaende
trafik gar norr om sparen narmast Backaplan, medan busstrafik 6sterut kommer
ga soder om sparvagen, till skillnad fran idag nar trafikflodena vaxlar riktning
sa att endast busstrafik far kora intill Hjalmar Brantingsplatsen. En forstudie
pagar utifran denna planeringsinriktning. Om beslut tas utifran forstudien i
nértid kan trafikforslaget for DP4 anpassas till forstudiens foreslagna 16sning.
Nedan beskrivs den pagaende forstudien. Kalla Goteborgs Stad, januari 2025.

Omvandlingen av Hjalmar Brantingsgatan

For att svara mot Goteborgs Stads 6versiktsplan och Vision Alvstadens planerings-
inriktning om Hjalmar Brantingsgatan som ett stadslivsstrak, har en forstudie for
Hjalmarstraket genom Backaplan och Frihamnen startats upp inom ramen for upp-
datering av program for Frihamnen och del av Ringén.
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Forstudiens syfte &r att uppdatera genomforandestudien (GFS) Hjalmarstrakets slutbild
frdn 2020, foresla lampliga dellosningar samt temporara atgarder. Studien ska uppskatta
vilka trafikrelationer som ar méjliga att dstadkomma inom en stadsmassig gestaltning.
Genom att fa en helhetsbild av slutmalet och lampliga etapper pa vagen dit, kan staden
sékra slutbilden, optimera utbyggnadsordningen och undvika héga forgéaveskostnader.

Principen som foreslas i forstudien ar att trafiksepareringen av bil- och kollektivtrafik
som finns pa strackan genom Backaplan idag byggs bort, och att bil och buss istéllet gar
i egna korfalt pa 6mse sidor om spérvagsspéren. Det innebar i sin tur att de tva starkt
kapacitetsbegransande punkterna dar all bil- och busstrafik idag korsar sparvagssparen
forsvinner. Losningen innebar ocksa att direktavfarten fran Brantingsmotet, som idag
ansluter till Backavagen, ansluts till Hjalmar Brantingsgatan. Trafik som ska fran
Lundbyleden vasterut pa Hjalmar Brantingsgatan behdver da inte langre korsa sparvags-
sparen, se principskiss nedan. Detta 6kar framkomligheten for kollektivtrafiken,
samtidigt som risken for kobildning som véxer ut i Brantingsmotet minskar.

Skiss fran forstudie Hjalmar Brantingsgatan,
oktober 2024.

Ténkta principer for anslutning av Brantings-
motets sodergaende avfartsramper som
minskar konflikten med kollektivtrafiken.

Forslaget ar tankt att byggas ut i flera etapper, dar man i en forsta etapp later gang- och
cykeltunneln under Hjalmar Brantingsgatan ligga kvar, och framforallt bygger om gatan
pa norra sidan om sparen. Den sodra sidan av sparen inklusive rivning av gangtunneln
kan sedan anléggas i samband med att mer mark séder om gatan stadsutvecklas.

Forstudien &r under framtagning. Forstudiens aktuella forslagsskiss redovisas i figuren
nedan. Enligt forslagsskissen majliggors steg tva i utveckling mot en framtida
metrobussldsning, det vill séga det som i PM Planeringsunderlag for kollektivtrafiken
pa Hjalmar Brantingsplatsen, (Goteborgs Stad och Vasttrafik, 2022) beskrivs som
”Expressbussovergiang” genom att Hjalmar Brantingsgatan kan korsas i plan. Inom
forstudien studeras dven en metrobusslésning, det vill séga steg 3.

Projektgrans

Forslagsskiss Forstudie Hjalmar Brantingsgatan, januari 2025.

Kélla Goteborgs Stad.
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Sparvég och citybuss
Brunnsbo-Hjalmar Brantingsplatsen
Planerat klart 2029

Hallplats Balladgatan

Hallplats Brunnsbotorget

Knutpunkt till Brunnst t
Hallplats Tingstadsvass

Hallplats Hjalmar Brantingsplatsen

=]
: \Ii w ey
Detaljplan 2 ey :T

Figur 11 Sparvag Brunnsbo — Hjalmar Brantingsplatsen (rod linje) samt status for nya
detaljplaner (DP4 har markerats med gul linje i figuren). Géteborgs Stad, maj 2024.

Inom program Sparvég och citybuss Brunnsbo — Linné via Lindholmen, som
ingar som en del i Sverigeforhandlingen, planerar, projekterar och bygger
Goteborgs Stad ny citybuss och sparvég for att forsorja vaxande stadsdelar,

knyta samman Hisingen med fastlandet samt avlasta centrala delar av Goéteborg.

Projekt Brunnsbo — Hjalmar Brantingsplatsen &r ett av tre delprojekt inom
programmet och det delprojekt som ber6ér DP4.

2025-01-24_Backaplan_DP4_Fdrslagshandling_Trafikutformning_Sweco

Detaljplan fér handel, kontor och verksamheter vid Backavégen (inom fastigheten Backa
866:731 med flera) inom stadsdelarna Backa och Tingstadsvassen (DP4)

Exploateringsférvaltningen

21 (79)

2025-01-24



2.5

Forutsattningar fran andra utredningar
infér och inom planarbetet

Detaljplanen har foregatts av en forstudie som redovisas i PM Forstudie till
detaljplan — trafiklosningar (Norconsult 2021). Parallellt och i samverkan med
forstudien studerades aven planeringsforutsattningarna for kollektivtrafiken vid
Hjalmar Brantingsplatsen. Planeringsforutsattningar for kollektivtrafiken, dess
behov samt forslag till vidare utredningar redovisades i PM Planeringsunderlag
for kollektivtrafiken pd Hjalmar Brantingsplatsen, (Goteborgs Stad och
Vasttrafik, 2022). De bade studierna utgor grund for forslagshandlingens
trafikutformningsforslag.

I Figur 12 nedan redovisas en dversiktlig bild framtagen inom forstudien till
detaljplan betraffande struktur och hallplatslagen. Strukturen moter aven
kollektivtrafikstudiens forslag betraffande ett forsta steg mot en utveckling av
metrobuss, se Figur 13.

Figur 12 Oversikt, hallplatslagen. 1) Sparvig 2) Citybuss 3) Citybuss och Sparvag 4) Regional
buss/ Expressbuss 5) Eventuell omradestrafik, Norconsult 2021.

Expressbuss

» Expresshussar med dagens
trafikering angor ett samlat lage
péa dedikerad yta.

» Forslaget ej i linje med Koll2035.

Expresshussdvergang

« Expressbuss korsar Hjalmar
Brantingsgatan i plan for att
trafikera leden bade norr och Metrobuss
soder om Hjalmar.

« En metrobusstation byggs pa
Lundbyleden

Figur 13 Forslag till stegvis utveckling av hallplats Hjalmar Brantingsplatsen, Géteborgs Stad
och Vasttrafik, 2022.
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En viktig planeringsforutséttning for kollektivtrafikutvecklingen vid Hjalmar
Brantingsplatsen som lyftes inom kollektivtrafikstudien &r att tillracklig yta
behover avsattas inom DP4 for en framtida metrobusslosning. Utredning av
metrobussystemets ytansprak ingar inte trafikutredningen for DP4. Darav
forutsatts att Goteborgs Stad tagit tillracklig yta i ansprak for vidare utveckling
av kollektivtrafiksystemet.

Utbver ovan ndmnda utredningar utgor trafikanalyser och ytterligare
utredningar av ledningar och dagvatten- och skyfallshantering grund for arbetet
med framtagningen av trafik- och utformningsforslaget:

2.5.1 Trafikanalys

Dimensionering av trafikutformningsforslagets gator tar sin utgangspunkt i
Trafikanalys for norra Alvstranden och Backaplan, uppdaterad makroanalys
Backaplan (WSP, 2022), samt de rekommendationer som framkommer i
Trafikanalys Backaplan DP2 + DP4 - Sammanstélining av utfort arbete vid
Backavagen Granskningshandling (Ramboll, 2024). | den sistndmnda
konstateras utifran samtliga studerade scenarier for kollektivtrafik vid Hjalmar
Brantingsplatsen, att platsen &r mycket komplex och att kapacitetstaket &r ndra i
flera av korsningarna. Resultatet av trafikanalysen visar att det ar “en god idé
att utforma hallplatslaget pa Backavagen med ett separat busskorfalt i
norrgaende riktning samt att det vore fordelaktigt med tva oberoende
hallplatslagen i vastergdende riktning .

Korsningen mellan svangande spar mot Backavagen och bussar utmed Hjalmar
Brantingsgatan bor enligt trafikanalysen utformas som “ett lagfartsomrade med
vajning mellan sparvag och bussar /...J Vajningsomradet kompletteras med en
wig-wag signal for sparvagnar som korsar éver bussgatan. Eventuellt bér dven
gangpassagen soder om hpl B forses med wig-wag ”.

Trafikanalysen har aven studerat en dragning av ett pendelcykelstrak inom
omradet och foresprakar, ur ett trafiksékerhets- och kapacitetsperspektiv, att
straket forlaggs norr om hallplatslagena for citybuss/sparvag och for
expressbuss/regionbuss istéllet for 1angs med Hjalmar Brantingsgatan. Ndmnda
hallplatslagen redovisas i Figur 12, pa sidan 22. Hjalmar Brantingsplatsen har
redan en hog komplexitet med korsande bussar, sparvagnar och fotgangare.
Bussar som svanger hoger fran Hjalmar Brantingsgatan mot hallplatslaget for
expressbuss/regionbuss och mot Backavagen far en dalig sikt mot ett parallellt
cykelstrak. Dartill riskerar cyklisternas framkomlighet att minska om lasningar
mellan sparvagn och buss uppkommer i korsningarna pa Hjalmar Brantings-
gatan. Genom att anlagga gang- och cykelstraket norr om hallplatslagena kan
korsningspunkter mellan cykel- och kollektivtrafik ordnas pa ett tydligare satt.

2025-01-24_Backaplan_DP4_Fdrslagshandling_Trafikutformning_Sweco

Detaljplan for handel, kontor och verksamheter vid Backavagen (inom fastigheten Backa
866:731 med flera) inom stadsdelarna Backa och Tingstadsvassen (DP4)

Exploateringsforvaltningen

23 (79)

2025-01-24



2.5.2 Ledningar

Ledningsomlaggningar inom omradet med anpassningar till Backaplans nya
kvartersstruktur har ledningsamordnats och forprojekterats av Norconsult.
Underlag har erhallits i form av CAD-material (Norconsult, arbetsmaterial
2025-01-09) under framtagning av forslagshandlingen for trafikutformning
inom DP4. Ledningarnas lagen ar anpassade till den nya gatu- och kvarters-
strukturen. Befintliga ledningar som bevaras samt en nyprojekterad fjarrvarme-
ledning har paverkat trafikforslagets hojdsattning.

Forslag pa ledningsdragning inom omradet redovisas i Bilaga 2, utifran erhallet
underlag. Utdver foreslagna ledningsomlaggningar kommer exempelvis
ledningar for belysning och opto till hallplatsinformation att behéva anpassas.

2.5.3 Dagvatten och skyfall

Rapporten Uppdatering hojdsattning samt skyfallsutredning fér Backaplan
(Sweco, 2021) utgor underlag for hojdsattning.

Parallellt med trafikutredningen har d&ven Dagvatten- och skyfallsutredning
Detaljplan for handel, kontor och verksamheter vid Backavéagen (inom
fastigheten Backa 866:731 med flera) inom stadsdelarna Backa och
Tingstadsvassen (DP4) (Sweco, 2025) tagits fram. Samordning har skett med
trafikutredningen for att tidigt ta hojd for dagvatten- och skyfallsfragor i den
utstrackning det &r mgjligt. Att enbart hantera dagvatten- och skyfalls-
problematik genom héjdsattning av gator har dock inte varit mojligt. Befintliga
spar och korsande vagar under Lundbyleden paverkar hojdsattning och skapar
lagpunkter. Ytterligare utredning kommer behovas for att sakerstélla en
fungerande dagvatten- och skyfallssituation.
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3

3.1

Platsanalys

Befintlig plats

Déa omradet kommer byggas om totalt och funktioner inom omradet kommer att
forandras markant dnskar Goteborgs Stad inte att en djupare platsanalys
genomfors inom forslagshandlingen. | delkapitlen nedan beskrivs befintlig plats
kortfattat betraffande gaturum, sparvag, trafiksignalanlaggning och
likriktarstation.

3.1.1 Gaturum

Idag bestar planomradet, se Figur 1 pa sidan 5, av ytor som anvands for torg,
plantering, kollektivtrafik och gang- och cykelvéagar samt trafikandamal. Inom
planomradet finns en befintlig avfart fran Lundbyleden samt en koppling mot
Hjalmar Brantingsgatan som paverkas av planerad exploatering inom omradet.

Planomradet omfattar dven delar av kollektivtrafiknoden Hjalmar Brantings-
platsen som utgér Hisingens starkaste knutpunkt for kollektivtrafik. Raknat i
antal resenarer ar Hjalmar Brantingsplatsen stadens tredje storsta hallplats efter
Brunnsparken och Centralstationen. Hjalmar Brantingsplatsen &r en viktig
bytespunkt dar byten exempelvis sker i relationer mellan Kungélv, Kérra,
Backa, Lillhagen, Tuve, Bjurslatt, Bjorlanda, Biskopsgarden, Lundby,
Lindholmen, Torslanda och Frélunda/Hogsbo. Kollektivtrafiknoden trafikeras
av ett stort antal buss- och sparvagnslinjer, och turtatheten ar oftast hog. Till
Brunnsparken, i Goteborgs citykarna, tar resan fran Hjalmar Brantingsplatsen
cirka 7 minuter.

Planomradet praglas vidare av dess narhet till Lundbyleden och Hjalmar
Brantingsgatan med stora bil- och kollektivtrafikfloden. Dartill omgérdas stora
delar av omradet av jarnvagsinfrastruktur, genom Bohusbanan i norr och
Hamnbanan dster om Lundbyleden.

Lundbyleden, Bohusbanan och Hamnbanan utgor riksintresse for
kommunikation. Norr om Brantingsmotet utgér Lundbyleden primarvég for
farligt gods. Hamnbanan dr en viktig jarnvéagslank till Goteborgs hamn.
Hamnen med anslutande farleder &r &ven ett riksintresse for kommunikation
som syftar till att skydda viktiga hamnfunktioner och dess utveckling.

Utmed Hjalmar Brantingsgatan finns ett av stadens storre cykelstrak med
koppling till Frihamnen och Hisingsbron. Tvars genom programomradet gar
aven en cykelbana mellan Hjalmar Brantingsplatsen och Swedenborgsplatsen,
med vidare strackningar mot Tuve och Bjorlanda. Omradet har stora fotgangar-
floden mellan hallplatser, butiker och bostader i naromradet men ar idag daligt
utformat for gdende med dess stora ytor for bilparkering och breda gator.
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3.1.2 Trafiksignal

| dagsléaget finns fyra signalreglerade korsningspunkter i anslutning till
utredningsomradet.

De fyra signalanlaggningarna for dessa korsningar (som benamns som
anlaggningarna *nr 6009 ring 1°, *6009 ring 2’, *6009 ring 3’ och *nr 6801”)

styrs fran det apparatrum som ligger inom utredningsomradet mellan Lundby-

leden och Hjalmar Brantingsplatsen. Befintligt apparatrum visas i Figur 14
nedan.

/
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Figur 14 Apparatrum for styrutrustning, mellan Lundbyleden och Hjalmar Brantingsplatsen.

Den korsningspunkten som ligger under Lundbyledens bro och som
signalregleras av signalanl&dggning ’nr 6009, ring 2°, & komplicerad. Signalen
hanterar konflikter mellan bade spar-, buss- och personbilstrafik. Pa grund av
bropelare som skymmer sikten i vissa relationer kan den upplevas som &nnu
mer komplicerad.
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De 6vriga tva korsningspunkterna pa Hjalmar Brantingsgatan, *nr 6009, ring 1°
och *nr 6009, ring 3’, &r inte lika komplicerade. Anladggningarna visas i Figur 16
och Figur 17 nedan.

Figur 16 Signalreglering vid avfart fran Lundbyleden till Hjalmar
Brantingsgatan(signalanlaggning 'nr 6009, ring 1°).
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Figur 17 Signalreglering p& Hjalmar Brantingsgatan vid Sparvagnsdepa (signalanlaggni’rTg ‘nr
6009, ring 3°).

Pa bussavfarten fran Lundbyleden finns ytterligare en trafiksignalanlaggning
som kommer att paverkas, se Figur 18.

Figur 18 Signalreglering vid bussavfart fran Lundbyleden (signalanlaggning 'nr 6801°).
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3.1.3 Sparvag

Befintlig sparvag finns idag langs med Hjalmar Brantingsgatan, med hallplats
for linje 5, 6 och 10 samlokaliserade med busshallplatserna vid Hjalmar
Brantingsplatsen. Hallplatslagena for sparvagnar ar saxade pa émse sidor om
det gangstrak som korsar Hjalmar Brantingsplatsen i anslutning till Backaplan.
Hallplatslagena for buss ar placerade sa att sparvag och buss inte delar plattform
vid Hjalmar Brantingsplatsen.

3.1.3.1 Spar

Under Lundbyleden korsar Hjalmar Brantingsgatan sparen i plan, sparet ar av
typen gaturéler pa betongplatta. Delar av sparen vaster om Lundbyleden och
mot héllplatsen Hjalmar Brantingsplatsen &r sparen av gatural pa betongplatta
med grés i ytan.

3.1.3.2 Sparsignal

Sparsignal saknas da det idag inte finns véxlar eller andra behov av
sparsignalanlaggning inom omradet.

3.1.3.3 Kontaktledning

Befintlig kontaktledning i Hjalmar Brantingsgatan &r utford med indirekt
upphéangning. Bérlinan spanns av i Lundbyledens bro som korsar Hjalmar
Brantingsgatan. Nya infastningar i bron ar inte oméjliga men bér om mojligt
undvikas.

3.1.3.4 Likriktarstation

Det finns idag ingen likriktarstation i omradet. Kontaktledningen i befintligt
omrade matas fran en station vid Kvillebacksparken och en station vid broféstet
pa Hisingsbron. Det finns idag ingen maéjlighet att forse planerad ny sparvag pa
Backavagen med elkraft fran nagon av dessa stationer.
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3.1.4 Ledningar

| omradet som kommer paverkas finns befintliga ledningar for el, tele, opto,
gas, vatten, dagvatten, spillvatten, fjarrvarme och fjéarrkyla.

Omfattningen av ledningar redovisas i Figur 19. | samband med att Backaplan
exploateras kommer merparten av de befintliga ledningarna att flyttas eller rivas
for att anpassas till den nya kvarters- och gatustrukturen. D& utbyggnaden av
DP 1, 2 och 3 antas pabdrjas tidigare &n DP4 kommer flertalet av de nya
ledningarna sannolikt finnas pa plats nar byggnation inom planomradet for DP4
paborjas. Forslag pa nya och bevarande av befintliga ledningar har tagits fram
av Norconsult (arbetsmaterial 2025-01-09) och redovisas i Bilaga 2.

Figur 19 Omfattning av befintliga och planerade ledningar i omradet. D& omradet till stor del
kommer byggas om i sin helhet kommer de flesta ledningarna utga och ersattas med nya.
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3.2

Platsanalys utifran forslaget i detaljplanen

Hjalmar Brantingsplatsen utgor idag kollektivtrafikens hjarta och nav pa
Hisingen och kommer sa gora i an storre utstrackning i framtiden i och med
utvecklingen inom DP4, av spérvag langs Backavagen och sarskilt dedikerat
utrymme for expressbuss/regionbuss samt en framtida metrobusstation langs
med Lundbyleden.

Omradet som pa sikt kommer utgora en del av Goteborgs innerstad, utgor ocksa
lanken fran den nya kvartersstaden, som kommer att véxa fram pa Backaplan
och Hjalmar Brantingsgatan, mot Frihamnen, 6vriga Hisingen och Goteborgs
citykarna.

Idrotts-
kvarteret

bostads-
kvarteret

Stora bostads-
kvarteret

Kultur och
handels-
kvarteret

*
- HJALMAR BRANTINGSPLATSEN

'Diagonalen’

Figur 20 Planomradet (bla streckad linje) och dess byggratter (rédmarkerade) och gatustruktur.
Planomradets sodra delomrade for likriktarstation ar inte markerat i figuren.

Illustrationen har tagits framtag mot bakgrund av en illustration av identitetsomraden fran
Kvalitetsprogram - utformning av Backaplan, remissversion 1.6 (G6teborgs Stad, 2024).
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Planomradet innefattar tva byggratter utmed Lundbyleden. Vaster om bygg-
ratterna ligger Backavédgen som kommer utgéra en huvudgata med mittforlagda
buss- och sparkarfalt, tradalléer och breda gangbanor, genom Backaplans-
omradet. Norr om planomradet kommer Backavégen fa separata korfalt for
allman trafik, medan delen inom omréadet ar dedikerat till kollektivtrafiken.

De tva byggratterna, inom planomradet, kommer att fungera som en
avskarmning mot Lundbyleden for att skapa en mer stadsmassig miljo pa
Backavagen och Hjalmar Brantingsplatsen. Byggrétterna som ska inhysa
kontor, handel och verksamheter planeras fa en stor andel publika
bottenvaningar mot Backavagen och Hjalmar Brantingsplatsen.

Mellan de tva byggratterna loper ett 15 meter brett, stadsmassigt gang- och
cykelstrak som fatt arbetsnamnet *Diagonalen’. Planer finns pa att Diagonalen i
framtiden ska fortsétta som ett stadsmassigt gang- och cykelstrak mot
Frihamnen. Det ar darfor viktigt att Diagonalen utformas som en forlangning av
Hjalmar Brantingsplatsen.

Mellan byggratterna och Lundbyleden 16per en ny gata som i denna trafik-
utredning har arbetsnamnet ’Lokalgatan’. Gatan kommer fungera som en lank
mellan Lundbyleden och Backaplansomradet for kollektivtrafik och allméan
trafik. P& grund av gatans utsatta lage ar det ofrankomligt att gatan upplevs som
en bakgata och lampar sig darfor val for transport och angoring till och fran
fastigheter.
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4 Forslag

Trafikutformningsforslaget for DP4 som illustreras 6versiktligt i Figur 21 nedan
beskrivs utforligt i kapitel 4.2 Utformningsforslag. | kapitel 4.1 beskrivs
dessférinnan de utformningsprinciper som forslaget utgar ifran for respektive
trafikslag.

Hallplatslage Hjalmar
Brantingsplatsen

———-—— ——  Detaljplanegrans
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Figur 21 Oversikt - Trafikutformningsforslag for DP4. For skalenlig ritning se ritning 0201,
bilaga 3.
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4.1

Utformningsprinciper

De antaganden som trafikutformningsférslaget grundas pa specificeras i
delkapitel 4.1.1-4.1.7 nedan. Utdver detta galler vad som anges i Goteborgs
Stad, Teknisk Handbok 2024:1 (TH).

Auvsteg fran TH redovisas i bilaga 1.

4.1.1 Gang

Den fria bredd som fotgéngare uppskattas behova pa gangbanor &r 3,0 meter vid
normala floden (TH 3BA, medelstort gangflode). Om plattformar vid
bytespunkter for kollektivtrafik &ven forvantas nyttjas av forbipasserande
fotgangare antas den fria ytan behdva breddas till minst 3,5 meter. Vid forvantat
laga fotgangarfloden eller vid platsbrist antas gangbanor i undantagsfall kunna
smalnas av till 2,5 meter pa kortare strackor. Minimimattet pa gangbanor, 2,0
meter (TH3, BA), efterstréavas ej.

Pa grund av stora mangder kollektivtrafik prioriteras kollektivtrafikens
framkomlighet hogst i detta omrade. Av den anledningen foreslas inga
overgangsstallen eller cykeloverfarter dar fotgangare och cyklister ges foretrade
over busskorfélt. Gang- och cykeltrafik prioriteras aldrig 6ver spar
Korsningsmdjligheter for fotgangare utformas antingen som passager och forses
vid behov med varnande blinkljus, alternativt som signalreglerade
dvergangsstallen.

4.1.2 Cykel

Pendelcykelstraket langs Hjalmar Brantingsgatans norra sida forvantas enligt
PM trafik och gestaltning Hjalmar Brantingsstraket (Sweco, 2020) ha 1 300
cyklister i maxtimmen 6ster om Backavégen och 700 cyklister i maxtimmen
vaster om Backavagen. Bredden bor darfor variera mellan 3,6-4,8 meter enligt
TH, 3CB. Cykling utmed Backavagen pa strackan norr om planomradet l6ses
genom att Backavagen utformas som en cykelfartsgata enligt TH, 3AD.

Cykelbanebredd (m)
Nat Antal cyklister/maxtimme
Enkelriktad Dubbelriktad

<500 2,0 3,0
Pendlingscykelnat 500 - 1000 2,4 3.6
= 1000 3,0 4,8
=500 1,6 2,4

Overgripande
% flil - 500 - 1500 2,0 3,6

cykelvagnat
=1500 24 4.8

Figur 22 Bredder pa cykelbanor for god och saker framkomlighet. Kalla: Géteborgs Stad,
Teknisk Handbok 2024:1.
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4.1.3 Sparvag

Utformning av sparvag pa Backavagen och langs med Hjalmar Brantingsgatan,
inom DP4, tar sitt avstamp i foreslagen 16sning i PM Forstudie till detaljplan —
trafiklosningar (Norconsult 2021), se tidigare kapitel 2.5. Utgangspunkten har
vidare varit ett sa litet ingrepp som majligt i sparvagsutformningen langs med
Hjalmar Brantingsgatan.

4.1.3.1 Spar

Spar projekteras enligt krav i banstandard och TH.

Mellan vaxlarna i Hjalmar Brantingsgatan och de nya sparvagnshallplatslagena
pa Backavagen skapas en sparvagskurva. Da de nya hallplatslagena ligger inom
20 meter fran kurvan genomfors svepkontroll enligt TH, standardritning
’Utrymmesbehov for sparvdg, ritningsnummer -3582°1,

Avsteg fran TH vid utformning av sparvég redovisas i Funktionskrav och
avvikelselista, se bilaga 1.

4.1.3.2 Sparsignal

Signal och vaxelstyrning projekteras enligt krav i banstandard
och TH. Ovrigt regelverk i Stadsmiljéforvaltningens Sakerhetsordning
Sparvagshana ska beaktas.

Banstandard konstruktion och underhall samt Sakerhetsordning Sparvagsbhana
ar atkomlig genom TH.

Vid projektering behdver samordning for placering av detektorer ske mellan
teknikomradena sparsignal och trafiksignal. Dartill behover samordning
betraffande jordning ske mellan teknikomradena sparsignal och kontaktledning.

4.1.3.3 Kontaktledningar

Kontaktledningsanlaggningen utformas som direktupphangd kontaktledning
med sidoplacerade stolpar.

4.1.4 Buss

Kdorfaltsbredden for gator som forvantas trafikeras av bussar ar satt till 3,5 meter
om inget annat anges for respektive hallplatslage. Korsningar dimensioneras sa
att boogiebuss (typfordon Bb) kan rymmas inom eget korfélt &ven vid
svangande rorelser.

1 https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/3582-1_Utrymmesbehov-for-sparvag.pdf
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4.1.5 Hallplatslagen

Hallplatsldagen dimensioneras utifran géllande krav i TH. Eftersom ett nytt
hallplatskoncept ar under framtagande ar moblering av hallplatser endast en
indikation pa vad som kan vara mojligt. Utgangspunkten for samtliga hallplatser
ar att de dimensioneras for ett stort resenérsflode, samt att det i vissa fall &r
nodvandigt att 6ka fri bredd framfor vaderskydd for att ge plats for korsande
gangfloden.

Nedan beskrivs specifika antaganden for respektive hallplatslage.

Hallplatslage A

Hallplatslage A trafikeras av citybuss och sparvagn fran Backavagen i riktning
soderut. Hallplatslaget dimensioneras for 45 meter langa sparvagnar. Utifran
TH 3EB, ritning 3533 gors hallplatslaget 47 meter langt och forskjuts tva meter
i relation till hallplatslage B1, i motsatt riktning. Hallmarkets (stoppmarkering)
placering gor att forarens sikt inte skyms av en sparvagn pa det motsatta
hallplatslaget. Plattformen ar en del av Hjalmar Brantingsplatsen och utformas i
samband med platsen. Da plattformen inte har nagon fysisk avgransning i
bakkant behdves ingen extra bredd. Fritt utrymme framfor vaderskydd
dimensioneras utifran TH (stort resenarsflode) till 3,0 meter.

Hallplatslage B1

Hallplatslage B1 trafikeras av sparvagn mot Backavagen i riktning norrut.
Hallplatslaget dimensioneras for 45 meter langa sparvagnar. Utifran TH 3EB,
ritning 3533 gors hallplatslaget 47 meter Iangt och forskjuts tva meter i relation
till hallplatslage A. Hallmarkets (stoppmarkering) placering gor att forarens sikt
inte skyms av en sparvagn pa det motsatta hallplatslaget. Plattformen gors 5,0
meter bred for att kunna inrymma vaderskydd med fritt matt till bakomliggande
korbana.

Hallplatslage B2

Hallplatslage B2 trafikeras av citybuss i riktning norrut mot Backavagen.
Hallplatslaget dimensioneras for en dubbel-ledad buss. Plattformen ar en del av
gangbanan och entréomradet till den sodra byggratten. Pa grund av hdga
fotgangarfloden bor fritt utrymme framfor eventuella vaderskydd vara minst 3,5
meter.

Hallplatslage C

Hallplatslage C trafikeras av regionbuss i riktning soderut fran Lundbyleden
mot Backavéagen. Hallplatslaget dimensioneras for tva boogiebussar efter
varandra. Plattformen &r en del av gangbanan och entréomradet till den sodra
byggrétten. Plattformen b6r dimensioneras med en minsta fri bredd om 3,5
meter for att ge plats at bade vantande och férbipasserande.
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Hallplatslage D

Hallplatslage D trafikeras av regionbuss i riktning norrut mot Lundbyleden.
Hallplatslaget dimensioneras for tva boogiebussar efter varandra. Plattformen
bor dimensioneras med en minsta fri bredd om 3,5 meter for att ge plats at bade
vantande och forbipasserande.

Hallplatslage E

Hallplatslage E trafikeras av citybuss langs Hjalmar Brantingsgatan i riktning
vasterut. Hallplatslaget dimensioneras for tva dubbel-ledade bussar oberoende
av varandra. Plattformen ar en del av Hjalmar Brantingsplatsen och gestaltas i
samband med platsen. Da plattformen inte beh6ver nyttjas av forbipasserande
dimensioneras fritt utrymme framfor vaderskydd utifran TH (stort
resendrsflode) till 3,0 meter.

Hallplatslage F

Hallplatslage F trafikeras av citybuss langs Hjalmar Brantingsgatan i riktning
osterut. Hallplatslaget dimensioneras for tva dubbel-ledade bussar efter
varandra. Plattformen ar gemensam for citybuss och sparvagn vasterut, vilket
behover beaktas vid dimensionering av bredder. Plattformen bér dimensioneras
med en minsta fri bredd om 3,5 meter for att ge plats at bade vantande och
forbipasserande.

4.1.6 Motortrafik

Da samtliga gator inom trafikutformningsforslaget forvantas trafikeras av
busstrafik &r utrymmet for buss dimensionerande i korfaltsbredder och
korsningar. Undantaget ar anslutningen fran Hjalmar Brantingsgatan mot
Backaplan, norra delen av Lokalgatan i anslutning mot DP2 och Diagonalen
mellan norra och sédra byggnaden som dimensioneras for 12 meter lastbil
(typfordon Lbn) i korsningar.

Skyltad hastighet forvéantas vara 40-50 km/h. Dimensionerande hastighet i
korsningar &r 15 km/h.

4.1.7 Angoring och parkering

Angoring for roérelsehindrade och lastning/lossning for den norra byggratten
kommer dels att kunna ske fran Backavagen pa byggrattens vastra sida (vilket
ligger inom DP2) men ska dven vara mojlig fran Lokalgatan. Angéring for
rorelsehindrade och lastning/lossning for den sodra byggrétten behdver lésas i
sin helhet inom DP4. Lage for tillgangliga entréer far anpassas utifran mojliga
platser for angoring. Eftersom merparten av gatorna runt sddra byggratten
endast tillater kollektivtrafik behover tillganglig entré l6sas pa byggnadens
norra sida, mot Diagonalen, dér allman trafik ar tillaten.

Parkering kommer ske inom den norra byggratten. Infart till parkering ska lgsas
fran Lokalgatan inom DP4.

Utrymme for cykelparkering ska finnas i anslutning till hallplatslagen.
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4.2

Utformningsférslag

Trafikutformningsforslaget for DP4 beskrivs utforligt i delkapitlen nedan. |
kapitel 4.2.1 beskrivs forslagets sparvagsdelar som omfattar 1) sparvag pa
Hjalmar Brantingsgatan och Backavégen. Dérefter beskrivs i kapitel 4.2.2 —
4.2.7 forslaget betraffande gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och 6vrig
motortrafik inklusive ang6ring och parkering for delomradena 2) Hjalmar
Brantingsgatan, 3) Backavagen, 4) hallplatslagen for expressbuss i lokalgatans
forlangning, 5) ’Lokalgatan’ och dess pa- och avfarter till Lundbyleden., 6)
gangfartsomrade som en forlangning av Hjalmar Brantingsplatsen in mellan
byggratterna, vilken kallas *Diagonalen’ och till den anslutande gang- samt
pendelcykelstrak och 7) lokalisering av likriktarstation i anslutning till
Brantingsmotet.

——— . —— ——  Detaljplanegrins 57‘,‘,'57’”' =
Kantsten

Utformningslinje

—————————————— Foreslagen vaghillargrans
[ Korbana
I Kolekt vtrafikkorfal-
[ Kolektvirafikhdllplats
[ Cykelbana
[ Gingbana
I Grasarmerad grenyta

Figur 23 Oversikt -Trafikutformningsférslag for DP4, indelat i de omréden som beskrivs i kapitel
4.2.11il14.2.7.
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4.2.1 Sparvag

Trafik- och utformningsforslagets sparvagsdel innebar att den forsta strackan av
sparvagen mot Brunnsbo, narmast Hjalmar Brantingsplatsen, tillskapas.

Utformningsforslaget innebér att spar i Hjalmar Brantingsgatan kopplas
samman med spar langre upp pa Backavagen, for vilka utformning tagits fram
inom DP2.

Nedan presenteras respektive sparvagstekniks l6sning.

4.2.1.1 Spar

Véxlar placeras i sparen pa Hjalmar Brantingsgatan for mojlighet att svdanga
fran hallplatsen Frihamnen upp i Backavagen, respektive mot héllplatsen
Frihamnen fran Backavagen. Viss sankning i profilgeometrin behdver goras pa
befintliga spar for att fa godtagbara vertikalgeometrier for vaxeltungor,
mellanraler och sparkorsning.

Véxeltungor och sparkorsningar laggs pa betongplatta. Ytskiktet kring
vaxeltungorna behdver vara hardgjort for att minska risken for att frammande
objekt kommer ner och hindrar véxelns funktion. Sparkorsning och mellanraler
kan ha gras som ytskikt.

Sparen i Backavagen anlaggs pa betongplatta da dessa korsas av, eller har
langsgaende, buss inom sparomradet. Forslagsvis med asfalt i ytan.

Véxlar och spar i Backavagen byggs med isolering, rallivsblock eller liknande,
motsvarande vad som anvands i staden.

De justerade sparen langs Hjalmar Brantingsgatan aterforlaggs med slipers pa
makadam och gras i ytan. Férutom att vaxlar laggs in ska spar vaster ut beréras
sa lite som mojligt. Spar under Lundbyleden till och fran Frihamnens hallplats
berdrs inte av atgarderna som foreslas.

Hallméarken (stoppmarkeringar) pa sparvagnshallplatser ska placeras sa att
forares sikt inte skyms nar vagnar star inne pa bagge hallplatslagena samtidigt.
Darfor forskjuts hallplatslagena 2 meter i forhallande till varandra, vilket gor att
forarnas sikt inte skyms av den andra vagnens bakdel.

Sparprofiler redovisas i ritningar 2481, se bilaga 3.

I bilaga 1 Funktionskrav och avvikelselista redovisas de avsteg som gjorts vid
framtagning av sparvagsforslaget.
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4.2.1.2 Sparsignal

Utrustning tillhérande sparsignal placeras i apparatskap i anslutning till
sparomradet. Skapet ska placeras pa sadant satt att dorrarna vetter bort fran
sparet och att det ska finnas tillrackligt fallutrymme pa dorrsidan utan att
personal som arbetar i skapet utsatts for risk for att bli pakord av bilar pa gatan
bakom. Se bilaga 3, ritning 4601 for ytterligare information.

| samband med att ny véxel for spar mot Backavagen laggs in kommer en ny
vaxelstyrning att behovas pa platsen. Véxelstyrningen ligger mellan hallplatser
och dimensioneras enligt banstandard K3.1. Anmalan dimensioneras for en
storsta tillatna hastighet om 50 km/h.

Inom omradet fran 40 meter fore elektrisk motvéxel till vaxelkrysset far inga
elektriska anslutningar som inte hor till sparsignal goras till ral, i det berérda
sparet. Detta galler dven jordanslutningar for ledande utrustning i kontakt-
ledningsomradet. Detta foranleder att jordanslutningar i omradet maste
samordnas mellan teknikomradena sparsignal och kontaktledning.

Vid projektering behdver samordning for placering av detektorer ske mellan
teknikomradena sparsignal och trafiksignal. Se bilaga 3, ritning 4601 for
ytterligare information.

Bade med- och motvaxel utrustas med véxelvarme, enligt banstandard K3.3.

4.2.1.3 Kontaktledningar
Ny kontaktledning utférs med direkt upphangd 100 mm? kontaktledningstrad.

Kontaktledningen spanns av i ny stolpe A-086a som kan utforas enligt tva olika
alternativ som i ritning 4601, i bilaga 3, bendmns som alternativ 1 och alternativ
2.

Befintlig stolpe A-087 behdver rivas och ersattas med ny kraftigare stolpe da
det tillkommer mekaniska laster som befintlig stolpe inte klarar av.

Alternativ 1

Kontaktledning spanns av mot C-stolpe med specialdesignat avspannings-
fundament placerat vid sidan av sparet. De specialdesignade avspannings-
fundamenten har tidigare anvants pa ett antal platser i Goteborg.

Alternativ 2
Kontaktledning spénns av mot stagad C-stolpe med Trafikverkets fundament
placerat mellan sparen.

Alternativ 1 &r att féredra men &r beroende av oséker framtida mark/vég
utformning. Stagning av stolpar bor i méjligaste man undvikas i stadsmiljo. Val
av alternativ bor darfor géras mot denna bakgrund. P4 omradet behovs tre nya
matarpunkter.
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En matarpunkt som matar kontaktledning mot Frihamnen, en som matar
kontaktledningen vidare ut pa befintligt spar pa Hisingen och en som matar
framtida kontaktledning pa Backavagen norrut.

De tva matarpunkterna som matar befintlig linje far ett gemensamt minusskap
medan matarpunkten for Backavagen far ett separat minusskap.

Totalt behdvs 15 nya stolpar inklusive fundament, fyra nya sektionsisolatorer
samt upphangningsdetaljer for utliggare och tvartradar.

4.2.1.4 Likriktarstation

En ny likriktarstation placeras soder om Hjalmar Brantingsgatan, enligt ritning
4601, se bilaga 3. Den kommer att ersétta befintlig station 7810 Hjalmar
Brantingsgatan som idag &r beldgen vid Kvillebacksparken. Forutom tva
utgaende matningar till den befintliga anlaggningen kommer stationen innehalla
en tredje utgaende matning till den nya sparvagen mot Brunnsbo. Ut6ver det
kommer stationen att forberedas for en fjarde utgaende matning som kan
anvandas som reservmatning i omradet. Exempelvis till den nya
sparvagskopplingen mot Lindholmen. Den nya stationens lage och utformning
kommer att forstarka driftsakerheten i omradet.
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Hjalmar Brantingsgatan
Figur 24 Hjalmar Brantingsgatan

Med Hjalmar Brantingsgatan avses i detta stycke den bussgata som passerar
Hjalmar Brantingsplatsen, norr om sparvagen. Den del av Hjalmar Brantings-
gatan som trafikeras av 6vrig motortrafik kommer precis som i dagslaget ledas
dver soder om sparvéagen och paverkas inte av detta projekt.

Bussgatan forbi Hjalmar Brantingsplatsen utformas som en dubbelriktad gata
med ett korfalt i varje riktning. Endast busstrafik kommer vara tillaten. Gatan
utformas med en rak linjeféring och forses vid behov med svangfélt och
hallplatsfickor for att mojliggora hog framkomlighet. Hallplatsfickor utformas
med rak inkorning for att ge hog komfort.

Sparvagen langs Hjalmar Brantingsgatan ligger kvar i befintligt lage men
justeras nagot i hojd for att mota till de tillkommande sparen mot Backavagen.
Utover att sparen anpassas i hojd behdver vagprofilen pa Hjalmar Brantings-
gatan (som idag ligger mer &n 1 meter éver de parallella sparen pa delar av
strackan) sankas sa att de nya sparen kan korsa i plan. Se Figur 25 och Figur 26
for en tydligare bild av hur Hjalmar Brantingsgatan paverkas.

.
T 4

Figur 25 Snittmarkering profil Hjalmar Brantingsgatan
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Figur 26 Hjalmar Brantingsgatan behgver sankas dar de nya sparen mot Backavagen korsar

Inom DP4 tillkommer tva anslutande gator mot Hjalmar Brantingsgatan,
Backavégen, som trafikeras av buss och sparvagn, samt Lokalgatan, som
trafikeras av buss. For att sakerstélla att bussar och sparvagnar fran de

anslutande gatorna inte blockeras har trafiken pa Hjalmar Brantingsgatan

HS

d

[lplatslage

Befintlig markniva

Justerad markniva

Korsning sparvag /
+0.8

Korsning lokalgata

vajningsplikt mot bada dessa korsande gator.

| korsningen mellan Hjalmar Brantingsgatan och Lokalgatan (se Figur 27, till
hoger.) finns det moéjlighet att anlédgga ett vanstersvangfalt for att undvika att
trafik vasterifran som ska svanga norrut mot Lokalgatan hindrar bakomvarande
trafik. Om ingen busslinje kommer att trafikera den relationen kan vanster-
svangfaltet utga och erséttas med en gronyta som delar upp gaturummet.

Figur 27 Korsningar dar trafik 1angs Hjalmar Brantingsgatan har vajningsplikt mot buss- och
spartrafik till/fran Backavagen (till vanster.) och buss fran Lokalgatan (till hoger.) Mot
Lokalgatan finns utrymme for ett vanstersvangfélt vid behov. For att se korsningarna i sitt

sammanhang, se aven Figur 24.

117%
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Hallplatslage E ska dimensioneras for att tva busslinjer med dubbel-ledade
bussar ska kunna anvanda hallplatslaget samtidigt och kéra in och ut utan att
vara i vagen for varandra. Det innebdr att hallplatslaget inte ryms inom torgytan
utan fortsatter en bit vésterut. Eftersom plattformsbredden vaster om torgytan
begrénsas av en tillkommande byggrétt inom DP2 kommer plattformen behova
smalnas av till 2,9 meter i dess vastra dnda. Rent funktionellt och ur ett
tillganglighetsperspektiv ar detta godtagbart under forutséttning att pa- och
avstigning pa de bussar som nyttjar hallplatslaget kan ske i alla dorrar, sa att
inte allt pa- och avstigande behdver ske fran hallplatsens smala del. Med
anledning av den avsmalnade plattformen behover hallplatslaget studeras vidare
ur ett gestaltningsperspektiv.

Hallplatslage E placeras sa att boogiebussar fran Backavagen kan svanga hoger
ut mot Hjalmar Brantingsgatan utan att hamna i konflikt med bussar som star
vid hallplatslage E:s bakre lage.

Pa grund av sankningen av Hjalmar Brantingsgatan kommer delar av
hallplatslage E och F ligga i vertikalradie (R=1000). Ingen del av hallplatsen
kommer dock luta mer an rekommenderad maximal langslutning pa 2,5 %,
enligt TH, 3DB. Figur 26, pa sidan 43, visar hur hallplatslaget kommer
paverkas av Hjalmar Brantingsgatans justerade profil.

Oster om hallplatslage E anlaggs en passage for fotgangare dver busskorfalten.
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Figur 28 Hallplatslage E for vastgaende busstrafik och hallplatslage F for 6stgdende busstrafik
och vastgaende sparvagnstrafik.
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Figur 29 Sektion B-B, Hallplatslage E och F, vid Hjalmar Brantingsplatsen, langs med Hjalmar
Brantingsgatan.

Hallplatslage F dimensioneras sa att tva busslinjer med dubbelledade bussar ska
kunna anvanda hallplatslaget samtidigt, dock ej oberoende av varandra. Det
innebar att en buss som star langst bak pa hallplatsen inte kan kora ut om det
star en buss framfor, eftersom avstdndet mellan bussarna ar for kort.
Plattformen kommer att ligga mellan sparvagen och bussens hallplatslage, och
betjana bada kollektivtrafikslagen vilket innebér att plattformen &r att betrakta
som mittforlagd. Eftersom resenarsflodena pa hallplatslaget forvantas vara hogt
och resenarer kan kliva pa och av pa bada sidor behover hallplatsen mobleras pa
ett satt som gor att det inte upplevs som trangt. Bankar och vaderskydd, som
annars placeras i plattformens bakkant ar bara mojligt att placera langst dsterut
och langst vasterut pa plattformen, dar pa- och avstigning endast sker fran
plattformens ena sida. Plattformen kan forslagsvis tackas 6ver i sin helhet for att
skapa en trivsammare vantyta, se Figur 30.

Exempel pa plattformar som trafikeras i bada riktningar finns vid Kungssten
(plattformsbredd cirka 7,0 meter), Lunds Universitetssjukhus (plattformsbredd
cirka 6,0 meter) och Malmé Centralstation (plattformsbredd 8,0 meter).

Figur 30 Referensexempel p& utformning av hallplatsplattformar fran Malmé Central och,
Universitetssjukhuset i Lund, dar hallplatsen har ett gemensamt tak istallet for konventionella
vaderskydd med bakstycke. Bild: Sweco.

Vaster om hallplatslage F finns en befintlig platshildning med en gangtunnel
under sparvagen. Den ligger utanfor detta trafikutformningsforslag men

2025-01-24_Backaplan_DP4_Fdrslagshandling_Trafikutformning_Sweco 45 (79)
Detaljplan for handel, kontor och verksamheter vid Backavagen (inom fastigheten Backa

866:731 med flera) inom stadsdelarna Backa och Tingstadsvassen (DP4)

Exploateringsforvaltningen 2025-01-24



kommer att bevaras. Inom DP2 finns en passage 6ver Hjalmar Brantingsgatan
mot Backaplan i tunnelns forlangning, vilket utgor gréansen for trafik-
utformningsforslaget.

Trafiksignal

Korsningen mellan spar och kollektivtrafik vid Backavagen, samt gangpassagen
Over Backavégen forstarks med véxelvis blinkande varselsignaler for att varna
for sparvag.

Apparatrum for styrutrustning maste flyttas i samband med ombyggnation
utifran forslaget. Ny plats foreslas omedelbart Gster om bron for Lundbyleden,
se Figur 31. Platsen har valts utifran lokalisering av befintligt kanalisationsstrak
langs med Hjalmar Brantingsgatan.

N

Foérslag ny placering

o e
apparatrum

Beﬁntlig placering
apparatrum

3. Qs

1 > = -
R Hjalmar Brant'mgsga\an

Figur 31 Befintlig och féreslagen placering for apparatrum.

Signalanlaggningen under Lundbyleden dar buss korsar spar maste justeras da
busskorfaltets geometri andras i och med forslaget. Detta innebar flytt av tva
stolpar med tillhérande trafiksignaler och kanalisation.

Materialval

Korbanor utfors i asfalt och gangytor belaggs med betongmarkplattor. Refuger
satts i smagatsten eller gors grona, och samtliga kantstenar (med undantag for
hallplatser) utfors i granit.

Ytorna kring den sodra byggratten kan eventuellt komma att gestaltas pa samma
satt som Hjalmar Brantingsplatsen (Lila stadsrum), i natursten eller andra
exklusivare material. Hallplatslagen ska folja Vasttrafiks nya
gestaltningskoncept.

| projektering utreds materialval vidare med hansyn till kérbarhet,
tillganglighet, infiltration av dagvatten, ekonomi med mera.
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4.2.3 Backavagen
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Figur 32 Backavagen, med hallplatslage A samt B1 och B2.

Den del av Backavédgen som ligger inom DP4 trafikeras endast av
kollektivtrafik. | Backavéagens sodra del ligger hallplatslage A och B.
Hallplatslage A ar gemensamt for buss och sparvag, medan hallplatslage B ar
uppdelat i ett lage for sparvag (B1) och ett for buss (B2). Uppdelningen har
gjorts for att undvika risk att kdande trafik in till hallplatslaget ska blockera
buss- eller sparvagstrafik vasterut langs Hjalmar Brantingsgatan, vilket Iyfts i
Trafikanalys Backaplan DP2 + DP4 — Sammanstéllning av utfort arbete vid
Backavagen (Ramboll, 2024).

Uppdelningen av hallplatslage B for bussar och sparvéagar gor att bussar som
lamnar hallplatslage B2 och fortsatter norrut langs Backavagen hamnar i
blandtrafik. For att sékerstélla att bussarna ska kunna byta tillbaka till
kollektivtrafikkorfaltet for att fortsatt fard norrut pa Backavagen behdver
utformningen av Backavégen ,inom DP2, beakta detta i projekteringsskedet.
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Figur 33 Sektion C-C, Hallplatslage A samt B1 och B2 p& Backavagen.

Hallplatslage A och B1 utformas enligt de antagna forutsattningar som beskrivs
i kapitel 4.1.

Hallplatslage B2 har en 25 meter lang plattform, vilket gor det mojligt att
trafikera den med dubbel-ledade bussar. Endast en buss kan angéra hallplats-
laget at gangen, men det finns utrymme att magasinera ytterligare en dubbel-
ledad buss utan att blockera korsningen med Hjalmar Brantingsgatan eller den
passage for fotgangare som foreslas soder om hallplatslagena.

Hallplatslagena A och B saknar majlighet till omkorning. For 6kad redundans
ar det darfor viktigt med alternativa kérvégar vid planerade eller oférutsedda
stopp. Darfor foreslas korsningen med Hjalmar Brantingsgatan utformas sa att
busstrafiken ocksa har mojlighet att angora hallplatslage B1. Busstrafiken pa
Backavégen kan vid nodfall dven ledas om via Lokalgatan till hallplatslage C
och D vid behov.

Trafiksignal

Gangpassagerna over sparvagssparen forses med véxelvis blinkande
varselsignaler.

Materialval

Korbanor utfors i asfalt och gangytor belaggs med betongmarkplattor. Refuger
satts i smagatsten eller gors gréna, och samtliga kantstenar (med undantag for
hallplatser) utfors i granit.

Ytorna kring den sodra byggratten kan eventuellt komma att gestaltas pa samma
sétt som Hjalmar Brantingsplatsen (Lila stadsrum), i natursten eller andra
exklusivare material. Hallplatslagen ska folja Vasttrafiks nya
gestaltningskoncept.

| projektering utreds materialval vidare med hansyn till korbarhet,
tillganglighet, infiltration av dagvatten, ekonomi med mera.
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4.2.4 Hallplatslage C och D

Figur 34 Hallplatslagena C och D for regional buss, i Lokalgatans forlangning mot Hjalmar
Brantingsgatan.

Oster om den sodra byggratten inom DP4, langs med Lundbyleden, foreslas
hallplatslage for regional buss till och fran Lundbyleden. Planen ar att
hallplatslagena pa sikt ska ersattas med hallplatslagen for metrobuss i direkt
anslutning till Lundbyleden, vilket har inneburit att vissa avsteg fran faktorer
som kénnetecknar en attraktiv bytespunkt har accepterats.

Hallplatslage C trafikeras av regionala bussar fran Lundbyleden i riktning
soderut. Plattformsbredden ar endast 3,0 meter pa de bakre 10 metrarna av
hallplatslaget, vilket ar ett avsteg fran onskvard bredd som angetts i kapitel 4.1.
Resterande del breddas succesivt upp till 4,5 meter i soder. Pa grund av
platsbrist har konventionella vaderskydd pa plattformen valts bort. En mojlighet
kan vara att bottenvaningen pa den framtida byggnaden intill hallplatsen kan
inrymma yta for vantande resendrer. Byggnaden kan aven kompletteras med
skarmtak over plattformen.
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Figur 35 Sektion D-D, Hallplatslage C och D, i Lokalgatans forlangning mot Hjalmar
Brantingsgatan.
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Hallplatslage D trafikeras av regionala bussar norrut. Pa grund av svepytor for
bussar, som svéanger hoger fran Hjalmar Brantingsgatan, ligger plattformarna C
och D inte helt parallella med varandra. Hallplatslage D ligger i direkt
anslutning till Lundbyleden. Vidare utredning for att sakerstélla en hdg komfort
och sakerhet for vantande resendrer kan behdvas, exempelvis betraffande stank
eller nedfallande sn6 och is fran Lundbyleden. I h6jd med hallplatslagets mitt
finns en bropelare vars fundament paverkas av busshallplatsens schaktslant. For
att undvika att del av fundamentet ska hamna i dagen nar hallplatsen ar
fardigstalld foreslas att plattformen smalnas av till 3,0 meter forbi fundamentet
och att en lag stodmur anléggs i hallplatsens bakkant. Genom att anldgga
stodmuren i sitth6jd och forse den med en sits kan den nyttjas som bank pa
hallplatslaget, vilket gor att den negativa effekten av avsmalningen kan
minimeras. Langst norrut foreslas ett vaderskydd placeras. Avstandet mellan
kantsten och vaderskydd ar 3,0 meter, vilket ar ett avsteg fran den 6nskvarda
bredd som angetts i kapitel 4.1, men inte ett avsteg fran minimibredd enligt TH.

En fjarrvarmeledning kommer att korsa Lokalgatan, i hojd med Diagonalen. Pa
grund av ledningens hojdséttning kommer Lokalgatan behdva luta i
hallplatslage C och D. Lutningen kommer vara cirka 2,5 %, vilket &r
gransvardet enligt TH, 3DB. Hallplatsernas norra del ligger i vertikalradie
(R=1000).

Parallellt med Lundbyleden, under hallplatslage D, finns en dagvattenledning

som behdver vara atkomlig. Detta behover studeras vidare i projekteringsskedet.
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Trafiksignal

Gangpassage parallellt med Hjalmar Brantingsgatan forses med vaxelvis
blinkande varselsignal.

Materialval

Korbanor utfors i asfalt och gangytor belaggs med betongmarkplattor. Refuger
satts i smagatsten eller gors grona, och samtliga kantstenar (med undantag for
hallplatser) utfors i granit.

Ytorna kring den sodra byggratten kan eventuellt komma att gestaltas pa samma
sétt som Hjalmar Brantingsplatsen (Lila stadsrum), i natursten eller andra
exklusivare material. Hallplatslagen ska folja Vasttrafiks nya
gestaltningskoncept

| projektering utreds materialval vidare med hansyn till korbarhet,
tillganglighet, infiltration av dagvatten, ekonomi med mera.
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4.2.5 Lokalgatan inklusive anslutningar
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Figur 36 Utformning av Lokalgatan.

Lokalgatan ligger mellan DP4:s norra byggrétt och Lundbyleden. Gatan
fungerar som forbindelselank for kollektivtrafik mellan Lundbyleden och
hallplatslagen for regional buss i anslutning till Hjalmar Brantingsgatan samt
for motorfordonstrafik fran Hjalmar Brantingsgatan respektive Lundbyleden in
mot Backaplan. Lokalgatan kommer &ven att trafikforsorja de bada nya
byggnaderna inom detaljplanen betraffande angoringsmojligheter och PRH. Pa
grund av Lokalgatans utsatta 14ge mellan byggnaderna och Lundbyleden
utformas och gestaltas gatan primart for transport snarare n vistelse, s3 som
lokalgator inom Backaplanomradet i dvrigt. Gatan far en gangbana pa sin véstra
sida for atkomst till den norra byggnaden. Gangbanan gérs 5,0 meter bred, sa att
den lokalt kan smalnas av for 2,5 meter breda angdringsfickor och plats for
PRH utmed byggnaden. Eftersom ingen parkering planeras inom den sédra
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byggrétten och utrymmet ar begransat i Diagonalen planeras angdring for
rorelsehindrade langs med lokalgatan norr om Diagonalen, &ven for den sodra
byggratten.

Lokalgatan har ett korfalt i varje riktning. | sodergaende riktning utgors trafiken
framst av busstrafik fran Lundbyleden mot hallplatslage C samt trafik som
behdver angdra nagon av detaljplanens bada byggratter. Angoring samt PRH till
norra byggratten &r flexibel och kan anordnas dar det passar utmed Lokalgatan
eller Backavagen (inom den del som ingar i DP2). Den sodra byggrattens
angoring behover ske fran Diagonalen, eftersom 6vriga gator runt byggratten
endast tillater kollektivtrafik. PRH-platser till denna byggnad féreslas anordnas
i en ficka utmed Lokalgatan, precis norr om Diagonalen for att undvika
langtidsuppstallning av fordon i Diagonalen.
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Figur 37 Sektion G-G Lokalgatan intill Lundbyleden.

I norrgaende riktning trafikeras Lokalgatan primart av trafik fran Hjalmar
Brantingsgatan in mot Backavagen. Den befintliga avfarten fran Hjalmar
Brantingsgatan som idag leder till cirkulationsplatsen i korsningen Backavégen/
Swedenborgsgatan foreslas istéllet ledas mot Lokalgatan. Busstrafik fran
hallplatslage D ansluter mot Lundbyleden via befintlig pafart, som far en delvis
ny strackning. Trafik fran Hjalmar Brantingsgatan i riktning mot Backaplan
foreslas fa vajningsplikt mot busstrafiken fran hallplatslage D, dels for att
sakerstalla busstrafikens framkomlighet, dels for att sikten fran busskorfaltet
skyms av en befintlig bropelare. Eftersom bussen precis lamnat ett hallplatslage
och passerat Diagonalen kommer bussen komma fram till v&jningsplikten i
tillrackligt 1ag hastighet for att hinna upptackas av trafiken fran Hjalmar
Brantingsgatans avfartsramp.

Efter att bussavfarten mot Lundbyleden korsat avfartsrampen fran Hjalmar
Brantingsgatan kommer den nya bussgatan att ligga mellan befintlig kérbana
och Lundbyledens markféaste, se Figur 38 samt sektion E-E i Figur 39 nedan.
Utrymmet &r begrénsat, och vidare utredning kommer att krévas for att
sakerstalla att brokonstruktionen och dess tryckbank inte paverkas av
bussgatans nya strackning.
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L7 A | Befintlig kdrbana

Figur 38 Begransat utrymme mot Lundbyleden landfaste, dar ny bussgata foreslas forlaggas norr
om befintlig kdrbana.
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Figur 39 Sektion E-E under Lundbyleden med Diagonalen i vanstra brofacket och anslutningar
till/fran Lokalgatan i det hogra. Korfaltet for busstrafik mot Lundbyleden (langst till héger) ar

begransat pa grund av brokonstruktionen och intilliggande ledningar. Gra linje avser befintlig

markhdjd.

I norra delen av Lokalgatan ansluter befintlig avfart fran Lerakersmotet.
Avfarten bestar av ett korfalt for allman trafik och ett for kollektivtrafik som
idag ansluter till Backavagen i narheten av cirkulationsplatsen vid
Swedenborgsgatan. Denna far nu ett nytt anslutningslage langre norrut sa att
allmén trafik antingen leds norr om den norra byggrétten till den nya
cirkulationsplatsen pa Backavagen, alternativt rakt fram in i den norra
byggrattens garage, medan busstrafik leds sdderut mot hallplatslage C.
Forslaget innefattar signalreglering av korsningen for att prioritera busstrafik.
Garageinfarten kan eventuellt flyttas i ett senare skede for att hamna utanfor
signalregleringen.
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Trafiksignal

Lundbyledens avfarts korsning med Lokalgatan regleras med trafiksignal.
Korsningen kan sannolikt regleras dven med vajning. Méjligheten att reglera
eventuella kder som riskerar att véxa upp mot Lundbyleden gar dock da
forlorad. Genom att reglera korsningen med trafiksignal samt att utrusta
avfarten med kodetektering behalls méjligheten att kunna styra den for att
undvika kduppbyggnad.

Materialval

Korbanor utfors i asfalt och gangytor belaggs med betongmarkplattor. Refuger
satts i smagatsten eller gérs grona, och samtliga kantstenar (med undantag for
hallplatser) utfors i granit.

| projektering utreds materialval vidare med hénsyn till kérbarhet,
tillganglighet, infiltration av dagvatten, ekonomi med mera.
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4.2.6 Diagonalen och pendelcykelstraket

Figur 40 Diagonalen med pendelcykelstrak mot centrum.

Diagonalen ar tankt att [6pa som ett brett gang- och cykelstrak fran Hjalmar
Brantingsplatsen mot Frihamnen. Inom detta projekt utformas strackan vaster
om Lokalgatan som fardigt forslag, medan strackan dster om Lokalgatan
utformas som en temporar anpassning mot befintlig gang- och cykeltunnel. Det
finns tankar om att denna tunnel ska ersattas med en passage i plan, vilket
motiverar att avsteg gors fran TH:s standarder vad géller lutningar (féreslagen
gang- och cykelbana lutar 8,0 %) samt bredder (gangbana 2,0 meter, cykelbana
3,0 meter i anslutning till tunnelmynning). Hojdsattningen och strackningen av
gang- och cykelbanans 6stra del har vidare utformats med hansyn till planerade
fjarrvarme- och dagvattenledningar i omradet.
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Figur 41 Sektion F-F, Diagonalen mellan de bada byggratterna.
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Diagonalens vastra del kommer att behova trafikeras av motortrafik som ska
angora de nya byggnaderna, eftersom det enda séttet att nd byggnaderna i
markplan ar genom att kéra medurs runt den norra byggnaden. Omradet mellan
byggnaderna utformas som ett gangfartsomrade, dar angorande trafik endast
kan nyttja Diagonalens sodra delen, medan gang och cykel har fredade ytor pa
den norra delen. Cykeltrafiken hanvisas till den norra delen pa grund av att
exempelvis leveranser och sophamtning till den sddra byggnaden behdver ske
fran Diagonalen, utan att dragvagen korsar ett pendelcykelstrak.

Figur 42 Exempel dar hanvisad yta for cyklister markeras pa gagata (till vanster). Exempel dar
biltrafik leds over i gdngfartsgata med separat cykelbana (till hoger). Citadellskajen Malmo.
Bild: Sweco.

For att Diagonalen mellan byggnaderna ska uppfattas som en forlangning av
Hjalmar Brantingsplatsen ska fotgéngare ges hogsta prioritet. Darfér smalnas
cykelbanan av till 3,0 meter och gestaltas i liknande material som gangbanan,
med markerade kontraster. Syftet &r att sénka cyklisternas hastigheter och skapa
ett battre samspel mellan cyklister, fotgangare, leveranstrafik och de korsande
kollektivtrafikstraken langs Backavéagen och Lokalgatan.

Da platsen ar komplex och manga trafikslag samsas om ytorna ar det viktigt att
reglering och trafikforeskrifter kompletteras med en genomténkt och sjalv-
forklarande utformning, dar val av ytskikt, méblering, kantsten med mera ger en
tydlig visuell ledning for hur trafikanter ska bete sig, och vem som férvantas
Idmna foretrade for vem.
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Figur 43 Exempel pa sjalvforklarande utformning genom méblering och materialval dar ett
kollektivtrafikstrak passerar ett gangfartsomrade. Triangeln, Malmo. Bild: Sweco.

Vid korsningen med Backavégen har gang- och cykeltrafiken vajningsplikt mot
kollektivtrafik pa Backavagen. For att gora det majligt for fotgangare att sta och
vanta pa tillfalle att korsa buss- och/eller sparvagskorfaltet ar det viktigt att
utformningen och mdbleringen tillskapar skyddade véntytor, se Figur 44.
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Figur 44 Fléden i motet mellan Diagonalen, Backavéagen och Hjalmar Brantingsplatsen.
Illustration framtagen mot skiss dver Diagonalen framtagen av Goteborgs Stad 2025-01-03.
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Pendelcykelstraket fortsatter sedan som en separerad, 3,6 meter bred, cykelbana
som leds 6ver Hjalmar Brantingsplatsen. Utformningen av Hjalmar Brantings-
platsen och cykelbanans strackning, inom denna utredning, ar bara ett exempel
pa hur utformningen kan se ut. Utformningen kommer hanteras vidare inom
stadens arbete med Hjalmar Brantingsplatsen. Det mote som sker mellan
Diagonalen, pendelcykelstraket, Hjalmar Brantingsplatsen och Backavagen ar
dock viktigt att studera for att dstadkomma en saker miljo. Utéver behovet av
vantytor fredade fran motortrafik som illustreras i Figur 44 ovan sa ar det ocksa
viktigt att avslutningen pa Backavagens sodergaende korfalt respektive
pendelcykelstraket utformas pa ett satt som inte riskerar att misstolkas som att
gata eller cykelbana aterupptas pa andra sidan. Detta for att inte biltrafik fran
Backavagen ska fortsétta i cykelbanan eller att cyklister fran pendelcykelstraket
ska fortsatta mot trafikens riktning norrut pa Backavagen. Dessa parametrar
behover studeras vidare i utformningen av Hjalmar Brantingsplatsen.

Trafiksignal

Gangpassagerna forses med vaxelvis blinkande varselsignaler. Den véstra
gangpassagen ar mycket bred, och det foreslas att det placeras dubbla signaler
pa bagge sidor for att ge battre synbarhet och styrning.

Narhet mellan varselsignalerna och busslagena kan ge vissa svarigheter att
detektera bussar i tid. Detta kan dock I6sas beroende pa hur systemet for
bussdetektering ser ut i sin helhet. Om ett GPS-baserat system anvands kan
bussarna detekteras pa hallplatslaget, med en kort fordrojning efter att de
kommit in pa hallplatslaget.

Materialval

Diagonalen mellan byggréatterna ska gestaltas som en fortséttning av Hjalmar
Brantingsplatsen (Lila stadsrum) betraffande materialval. Ytorna bor prioriteras
och fa ett slitstarkt, mer exklusivt golv, helst i form av naturstensbelaggning,
helt eller delvis. Ovriga delar av pendelcykelstraket utfors i asfalt. Gangbanan
mot tunneln kan utforas i asfalt med malad linje mot cykelbanan, men bor
utforas i plattor sista biten mot Lokalgatan for att fa ett gemensamt uttryck med
Ovriga Backaplan. Kantsten utférs i granit.

| projektering utreds materialval vidare med hansyn till kérbarhet, till-
ganglighet, infiltration av dagvatten, ekonomi med mera.

2025-01-24_Backaplan_DP4_Fdrslagshandling_Trafikutformning_Sweco

Detaljplan for handel, kontor och verksamheter vid Backavagen (inom fastigheten Backa
866:731 med flera) inom stadsdelarna Backa och Tingstadsvassen (DP4)

Exploateringsforvaltningen

59 (79)

2025-01-24



4.2.7 Angoring till Likriktarstation

Hjalmar Brantingsgatan
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Figur 45 Angoring till likriktarstation vid avfart fran Lundbyleden séder om Hjalmar Brantings-
gatan.

Angoringsmojlighet till den foreslagna nya platsen for likriktarstationen foreslas
anordnas som en ficka intill kérbanan, som utformas for att en skapbil
(typfordon Lbm) ska kunna backa till likriktarstationen pa ett trafiksakert satt,
utan att paverka passerande trafik.

For att kunna placera likriktarstationen sa pass nara Lundbyleden behover
avfarten kompletteras med récke for att undvika fara for avkorande trafik. En
placering nara Lundbyleden &r dock 6nskvard for att freda gronomradet.

Materialval

Bade angoringsfickan och den yta som krévs for att en skapbil ska kunna backa
till likriktarstationen foreslas utféras med grasarmering, dels for att undvika
extra hardgjorda ytor, dels for att undvika att fickan blir inbjudande for
obehorig trafik.

| projektering utreds materialval vidare med hansyn till korbarhet,
tillganglighet, infiltration av dagvatten, ekonomi med mera.
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5 Slutsats/konsekvenser

DP4 ska sakerstalla att alla de trafikstrommar som kopplar ihop Backaplan med
Hjalmar Brantingsgatan och Lundbyleden hanteras, samtidigt som ett attraktivt
stadsrum, med en kollektivtrafiknod, ska skapas vid Hjalmar Brantingsplatsen
och Diagonalen. Dartill ska detaljplanen tillskapa nya byggratter for kontor,

handel och verksamheter inom planomradet.

De stora flodena av kollektivtrafik med krav pa hog framkomlighet préaglar
planen. Framforallt Lokalgatan mellan Lundbyleden och byggratterna riskerar

att upplevas som ett gaturum enbart for motortrafik.

Pa grund av forvantat hoga floden av bade kollektivtrafik, cykel och gang har
de tre prioriterade trafikslag stundtals behovt stéllas mot varandra dar utrymmet
ar begransat. Det har till exempel inneburit att framkomligheten for cykel fatt
prioriteras ner i Diagonalen, for en mer stadsmassig och promenadvéanlig miljo.

Samma sak galler vid héllplatslage C och D, dar ytor for vantande resenarer, &r i
minsta laget for att erbjuda en attraktiv och inbjudande bytespunkt, framfdrallt
vid hallplatslage C. Har kan byggratternas framtida innehall spela roll, dar
mojligheten att nyttja bottenvaningen i den sodra byggratten som vanthall bor

studeras vidare.

Nya gator under Lundbyleden och spar som korsar Hjalmar Brantingsgatan, gor
att hojdsattningen av nya gator pa manga stallen &r last till en niva som ligger
under de for skyfallshanteringen kravstallda +2,1 meter. Skyfallshantering

behover darmed utredas vidare.

| delkapitel 5.1 nedan aterfinns stallningstaganden som paverkat

utformningsforslaget, sa som exempelvis bortval av alternativa losningar.

Rekommendationer for fortsatt arbete aterfinns darefter i delkapitel 5.2.
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5.1 Stallningstagande

Nedan aterfinns viktiga stallningstaganden som har paverkat utformningen
betraffande gata, trafiksignal och sparvag, vilka konsekvenser de bedéms fa
samt vilka forkastade alternativ som finns.

5.1.1 Gata

5.1.1.1 Lage for pendelcykelstrak

| tidigare utredningar har en gen stracka for pendelcykelstraket langs med
Hjalmar Brantingsgatan foresprakats, se Figur 46 nedan. Parallellt med denna
trafikutredning, inom Trafikanalys Backaplan DP2 + DP4 — Sammanstéallning
av utfort arbete vid Backavagen (Ramboll, 2024), har denna gena strackningen
studerats utifran bland annat ett kapacitets- samt trafiksakerhetsperspektiv. Ur
ett trafiksakerhetsperspektiv finns risker med ett cykelstrak utmed Hjalmar
Brantingsgatan, pa grund av platsens komplexitet med vinklade passager,
korsande spar i kurva och en stor andel svangande fordon. Ur kapacitets-
perspektiv konstaterades att cyklar ej kan ha prioritet Gver sparvag.

Figur 46 Studerad strackning av Cykelstrak parallellt med Hjalmar Brantingsgatan.

Utover pendelcykelstraket genom Diagonalen finns ytterligare ett planerat
pendelcykelstrak séder om Hjalmar Brantingsgatan. Det bor utredas vidare om
dessa strak kan kopplas ihop for att erbjuda en alternativ koppling mot centrum,
exempelvis via gang- och cykeltunneln vid Hjalmar Brantingsplatsen.

Av den anledningen gjordes beddmningen att ett cykelstrak utmed Diagonalen
ger en Okad trafiksdkerhet utan att framkomligheten forsamras avsevart fran ett
lage utmed Hjalmar Brantingsgatan.
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5.1.1.2 Angoring till den sddra byggratten

Ett flertal alternativ har utretts for angoringstrafik till den sddra byggratten inom
DP4. Da en forutsattning for framtagning av trafikutformningsforslaget for
planomradet &r att Hjalmar Brantingsgatan inom DP4 endast ska vara till for
kollektivtrafik behdver angdringen till byggnaden ske fran dess norra eller Gstra
sida.

Angoring fran ostra sidan

Genom att flytta hallplatslage C, norr om Diagonalen skulle angéring och PRH
till den sodra byggratten kunna forlaggas pa byggnadens 6stra sida, se Figur 47.
Alternativet valdes dock bort da det medfor en mer utspridd bytespunkt och att
bakomvarande trafik blockeras, samtidigt som trafiken till den sddra byggnaden
behover kora ut i busskorfaltet pa Hjalmar Brantingsgatan.
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Figur 47 Utformning med en enkelriktad gata i Diagonalen och hallplatslage C intill den norra
byggratten. Hallplatslagen markerade i svart.
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Angdring och PRH i Diagonalen

Majligheten att inrymma bade angoring och PRH-platser till den sodra
byggratten i Diagonalen har utretts, men avfardats da den aktuella delen av
Diagonalen inte &r tillrackligt lang for att inrymma bade angdéring for varu-
transporter och uppstéllning av bilar pd PRH-platser. Alternativet hade inneburit
att sektionen behovt breddas, med minskad exploateringsgrad (cirka 100 m? i
fotavtryck) och rumslighet som f6ljd, se Figur 48. Alternativet avfardades dven
utifran att PRH-platser innebér risk for langtidsuppstallning, vilket motverkar
ambitionen om att Diagonalen ska upplevas som en torgyta.

Figur 48 Alternativ med breddning av Diagonalen for att inrymma bade angoring och PRH-
platser.

5.1.1.3 Pendelcykelstrakets bredd och separering

Olika alternativ med separerad cykelbana genom Diagonalen och 6ver Hjalmar
Brantingsplatsen har utretts (se exempel med separerad cykelbana i Diagonalen
i Figur 48 ovan). Forslagshandlingens forordade forslag, med en separerad
cykelbana 6ver Hjalmar Brantingsplatsen, men endast en markerad yta for
cykling i gangfart i Diagonalen, &r baserat pa att det begransade utrymmet i
Diagonalen i forsta hand ska prioritera fotgangare, men att en 16sning dar
cyklister forvantas cykla i gangfart over hela Hjalmar Brantingsplatsen kommer
forsamra framkomligheten for cyklister for mycket, samt att det finns gott om
utrymme for fotgangare pa Hjalmar Brantingsplatsen oavsett.

Enligt kapitel 4.1.2 Ska pendelcykelstrakets bredd vara 4,8 meter pa strackan
oster om Backavagen, baserat pa forvantat antal cyklister. Detta antagande
kommer fran Trafik- och gestaltningsforslag for Hjalmar Brantingsstraket
(Sweco, 2020) och utgick fran att pendelcykelstraket skulle ha en gen strackning
utmed Hjalmar Brantingsgatan. Med pendelcykelstrakets dragning i Diagonalen
uppstar nya intressekonflikter dar cyklisters framkomlighet stalls mot vistelse
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och fotgangares villkor. Projektgruppens bedémning &r att fotgéngares vistelse
bor prioriteras pa strackan mellan norra och sédra byggratten.

Pa strackan Gster om Lokalgatan ar dragningen av pendelcykelstraket tempordr,
med en langsiktig ambition att bygga bort tunneln och korsa gatan i plan.
Eftersom utrymmet for cykelstrakets nuvarande strackning ar begréansat av
andra gator, brofundament och underjordiska ledningar som cykelbanans
dragning behover forhalla sig till, samtidigt som en uppbreddning till 4,8 meter
inte &r mojligt genom tunneln, har ett avsteg fran TH ansetts acceptabelt for den
temporara lésningen.

5.1.1.4 Anslutning frAn Lundbyleden

| forstudien till detaljplanen (Norconsult 2021) fanns en anslutning fran
Lundbyleden till Lokalgatan norr om den norra byggratten, mitt for
cirkulationsplatsen i korsningen med Backavégen, se Figur 49. Fordelen med
den l6sningen var att avfarten fick en battre linjeféring och kunde utformas med
ett genomgaende korfalt for trafik fran Lundbyleden, déar Lokalgatan anslot som
en sekundarvag med vajningsplikt, vilket hade sakerstéllt god framkomlighet
utan risk for koer pa avfarten.

Ldsningen hade dock inneburit att gatan behdver luta cirka 10 % for att ta upp
hojdskillnaden mellan bropassagen och cirkulationsplatsen. Losningen hade
ocksa inneburit djupa schakter i anslutning till bro och brofundament, vilka
hade behovt hanteras gallande bland annat konstruktion, geoteknik och
dagvatten- och skyfallshantering. Baserat pa ovanstaende forkastades laget.
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Figur 49 Alternativ utformning av anslutning fran Lundbyleden norr om den norra byggratten
enligt Forstudie till detaljplan - trafikldsningar (Norconsult 2021).
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Figur 50 Vagprofiler for anslutning till Lokalgatan som passera under Lundbyleden enligt férslag
i forstudie till detaljplan. Profil med gron text uppfyller riktlinjer enligt TH men kréver sankning
av anslutningspunkt med Backavagen. Profil med rod text kréver avsteg betraffande lutningar for
att n& anslutningspunkten.

5.1.1.5 Placering av hallplatslage F

De befintliga hallplatslagena langs Hjalmar Brantingsgatan ar idag saxade med
en gangpassage emellan. Forslaget att behalla det sédra hallplatslaget som i
rapporten bendamns hallplatslage F pa nuvarande plats, for att undvika att buss
och sparvagn ska behova dela plattform har utretts och avfardats i samrad med
DP2. Anledningen &r dels att den nu féreslagna placeringen ger ett mer samlat
hallplatslage, dels att ytorna véster om passagen ar begransade. Genom att
hallplatslaget flyttas kan mer ytor for gang, cykel och trad mojliggoras langs
Hjalmar Brantingsgatan inom DP2.

Risken med att buss och spar delar hallplatslage ar att det upplevs som trangt
med manga vantande resenérer. Projektgruppens bedémning ar dock att
utrymmet ar tillrdckligt. Om beddmningen omprovas i ett senare skede finns
mojlighet att flytta busshallplatsen till ursprungligt lage, men med
konsekvensen att ytorna for trad inom DP2 minskar.
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Figur 51 Befintligt busshallplatslage (streckad linje) i forhallande till det inom trafikforslaget
foreslagna busshallplatslaget F (vilket delas med spartrafik).

5.1.1.6 Gronytefaktor

Gronytefaktorn ska berdknas i plan- och exploateringsprojekt for att sékerstalla
gronska och hantering av dagvatten. Berakningen ska visa om malvardet for
gronytefaktorn uppnas. For DP4 har Goteborgs Stad satt malvardet till 0,15
0,25 och angett trafiknivan samt luftkvalitetsforutsattningar. Varden for
biologisk mangfald, dagvatten och buller viktas ocksa. Vardet har beraknats for
de delar inom trafikforslagets omrade for DP4. Gronytefaktorn har beraknats till
0,21, vilket ligger inom malspannet. Se berakningen i Bilaga 5, Gronytefaktor.

5.1.2 Trafiksignal

Konflikter mellan de olika trafikstrommar uppméarksammas med véxelvis
blinkande varningssignal. Dessa ska samverka med sparsignalsystemet.
Detekteringen ska samordnas.

Styrutrustningen for tillkommande trafiksignaler kan sannolikt placeras i det
apparatrum som redan innehaller styrutrustning for befintliga trafiksignaler pa
platsen. | dagslaget star apparatrummet i grasytan norr om Hjalmar Brantings-
gatan, och bor flyttas. Ny placering foreslas till gronyta strax 6ster om bron for
Lundbyleden. Den hénsyn som &r tagen vid valet av ny placering &r att befintlig
kanalisation till trafiksignaler passerar platsen.
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5.1.3 Sparvag

5.1.3.1 Spar

De nya hallplatserna utmed Backavégen ligger inom 20 meter fran en kurva i
sparen. Diagonalen hade blockerats om héllplatserna forlagts langre norrut. En
viktig forutséttning vid utformningen har varit att Diagonalen ska utgora en fri
passage for gang- och cykeltrafik. Att placera héllplatserna norr om Diagonalen
har diskuterats, men avfardats da det hade gjort hallplatsomradet mer utspritt.
Svepkontroller har genomforts. Hallplatsens placering bedoms inte paverkas av
narheten till kurvan. Vid detaljprojektering av omradet ska fornyad svepkontroll
goras for att sakerstalla korrekta avstand till hallplatskant och andra objekt som
eventuellt tillkommer i senare skede.

5.1.3.2 Sparsignal

Under arbetet har det utvérderats att samlokalisera teknikutrymme for
vaxelstyrning och véaxelvarme med dels likriktarstation, dels trafiksignal.

Pa grund av kabellangder och den 6versikt dver véxeln som behovs vid drift-
och underhallsatgarder foll valet pa skap i anslutning till vaxeln, trots att det ar
en nagot samre val ur arbetsmiljoperspektiv for underhallspersonalen.

Eftersom inga direkta utrustningar finns till hoger om spar har valet fallit pa att
vaxelkontrollsignal ska placeras pa egen stolpe.

5.1.3.3 Kontaktledningar

Utformningen av kontaktledningsanldggningen har gjorts enligt samma princip
som pa Forsta Langgatan. Mittplacerade stolpar valdes bort till forman for
sidoplacerade stolpar vilket underlattar framtida justeringar.

Ett antal forslag till placering av stolpar har forkastats med hansyn till placering
av ledningar, korfalt och forares siktstracka.

5.1.3.4 Likriktarstation

Ett antal forslag har utretts angaende placering av en ny likriktarstation for
sparvagen i omradet kring Hjalmar Brantingsplatsen. Forutom fyra helt nya
placeringsalternativ med fristdende byggnader har dven ett forslag med en
placering i ett separat utrymme i en framtida byggnad, ett tankt resecentrum,
utretts. Majligheten att bygga ut den befintliga stationen 7810, som idag matar
sparvagsanlaggningen i omradet, har dven undersokts. | samband med det
undersoktes aven alternativet att ersétta station 7810 med en ny station i
befintligt lage.
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Figur 52 Befintlig likriktarstation 7810 vid Kvilleb&cksparken.

Nér det galler 7810 finns ingen mdjlighet att bygga ut befintlig station. Det
innebdr att en helt ny station hade behdvts byggas intill den gamla. Férutom att
det skulle innebara en storre inverkan i omradet kring Kvillebacksparken sa
skulle en placering har vara samre ur driftsynpunkt. Den fjarde tankta reserv-
matningen fran stationen skulle inte vara aktuell med denna placering. Det
skulle &ven innebara ett langt kablage for att ansluta till Backavagen.

Alternativet med att placera stationen i en annan byggnad forkastades da det
bland annat inte passar in rent tidsmassigt gallande byggnation och idrifttagning
av sparvagstrafiken.

Av de fyra placeringsalternativen med en fristaende byggnad forkastades
samtliga utom ett. En genomgaende orsak till detta var problematik med
plushéjder. Den enda placering som var genomférbar géllande plushéjden var
den slutligen valda. Det ska dock ndmnas att det aven fanns andra problem,
beroende pa vilken plats som underscktes. Det kan réra sig om problem
gallande tillganglighet for tunga transporter vid service och underhall eller
langa kabelvéagar mellan station och anslutningar till sparvagen. De tankta
alternativen kan aven innebara skymd sikt for foraren eller att stationens
placering kan skapa otrygga miljoer pa grund av sitt lage.
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Figur 53 Fyra placeringsalternativ for likriktarstation. Nummer 3 &r det slutligen valda.

Det slutligen valda laget (nummer 3, i Figur 53 ovan) far anses som det mest
lampliga alternativet. Anledningarna till det ar framst:

Fordelaktig placering ur stromforsorjningssynpunkt for sparvagsbanan.
Plushojden, som &r 2,8 m, for stationer av detta slag uppnas.

Végen till och fran stationen for att kunna angora till den vid drift- och
underhallsarbeten.

Placering i forhallande till ledningar.

Laget ger forutsattning till reservmatningsalternativ fran en fjarde
utmatning.

Gallande denna fjarde matning skulle den kunna anvéndas till strackan mot
Lindholmsallén, exempelvis vid problem med stationen vid broféstet. En fjarde
matning fran stationen kommer aven att underlatta vid arbete och underhall av
stationerna i omradet. En fordel ar att det i hogre grad mojliggor att kunna
utféra planerat underhall under dagtid istéllet for nattarbete. Totalt sett innebar
det en 6kad driftsakerhet i omradet runt Hjalmar Brantingsplatsen som i
framtiden kommer bli en knutpunkt for sparvagsbanan pa Hisingen.
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5.2

Fortsatt arbete

Nedan aterfinns medskick infor vidare planeringsarbete och projektering utifran
foreslagen trafikutformning.

5.2.1 Gaturum

5.2.1.1 Parkering och angoring

Foreslagen 1osning for angoring for rorelsehindrade till sodra byggratten (pa
allmén platsmark i en ficka utmed Lokalgatan precis norr om Diagonalen) gor
det mojligt att uppfylla kraven om avstand till tillgangliga entréer. Det
forutsatter dock att en sadan entré ordnas i den sddra byggrattens nordostra
horn. | den fortsatta utformningen av den norra och sédra byggréatten bor
alternativa l6sningar for tillganglig angéring évervégas. | planerna for Hjalmar
Brantingsgatans omvandling som beskrivs i kapitel 2.4.4.2 finns tankar om att
Oppna upp ett korfalt soder om sodra byggratten for allman trafik, vilket
eventuellt kan medféra mojligheter for angoring till den byggratten fran
Hjalmar Brantingsgatan. Beroende pa nar respektive projekt realiseras bor aven
det alternativet dvervdagas.

Den fortsatta projekteringen kan &dven behdva innefatta PRH-platser 1angs
Backavagens ostra sida, norr om planomradet.

5.2.1.2 Hallplatslage D

Foreslagen utformningen av platsen for hallplatslage C och D langs med
Lundbyleden har foresprakats utifran en stravan att skapa ett samlat
hallplatslage i sa nara anslutning som majligt till 6vrig kollektivtrafik vid
Hjalmar Brantingsplatsen samt for att skapa en tillréckligt stor yta for den véastra
delen av en eventuellt framtida metrobusstation langs med Lundbyleden utifran
PM Planeringsunderlag for kollektivtrafiken pa Hjalmar Brantingsplatsen
(Goteborgs Stad och Vasttrafik, 2022).

Utformningen av platsen behdver utredas ytterligare och samrad behdver ske
med Trafikverket, da trafikforslagets hojdsattning kommer att paverka
Lundbyledens brokonstruktion vid hallplatslage D. Huruvida ytan ar tillrackligt
stor for en framtida metrobusstation har inte ingatt att utreda inom denna studie
och &r darmed aven en fragestallning som aterstar att besvara.

5.2.1.3 Anslutning fér buss mot Lundbyleden

Foreslagen utformningen av anslutning for buss fran hallplatslage D mot
Lundbyleden behdver utredas vidare da trafikforslagets foreslagna hojdsattning
paverkar Lundbyledens brokonstruktion vid passagen under bron éver Hjalmar
Brantingsgatan. Samrad behover darmed ocksa ske for denna del med
Trafikverket.
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Hojdsattningen under bron behover utredas vidare, da utrymmet dels begransas
uppat av krav pa fri hojd under bron, dels nedat av en projekterad fjarrvarme-
ledning.

Aven hir skulle det delade hallplatslage som redovisades och valdes bort i
forstudien kunna vara en 16sning.

En alternativ 16sning som har studerats dversiktligt i denna utredning &r att det
ostgaende busskorfaltet och det vastgaende korfaltet for biltrafik byter plats
under Lundbyleden. Detta innebér att korfalten hamnar i hogertrafik i
forhallande till varandra, vilket gor att refugen mellan korfélten kan utga for att
skapa ytterligare avstand till brofaste och fjarrvarmeledning, se Figur 54 nedan.

Figur 54 Alternativ 16sning for busskorfalt under Lundbyleden. Befintlig fjarrvarmeledning som
ska bevaras 6ster om Lundbyleden &r i utmérkt i magenta.

5.2.1.4 Regleringsform vid korsning med anslutning fran
Lundbyleden/Lerakersmotet

Anslutningen fran Lundbyleden foreslas signalregleras, vilket ar en justering
fran forstudien till detaljplanen (Norconsult 2021) som foreslog att korsningen
skulle utformas med véjningsplikt mot avfarten for Lundbyleden.

Korsningen foreslas signalregleras da den nya utformningen innebar en mer
utdragen korsning dar avstandet fran vajningslinjen till de korsande trafik-
strommarna blir stort och kraver relativt stora luckor, samt att busstrafik riskerar
att skymma sikten.

Vidare utredning behdvs for att sakerstélla att en signalreglering inte riskerar att
leda till kobildning pa Lundbyledens avfartsramp.
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5.2.1.5 Ledningsstrak till Likriktarstationen och likriktarstationens
placering

Likriktarstationens foreslagna placering bor stimmas av med Trafikverket
utifran dess narhet till Lundbyleden.

Exakta dragningen av det ledningsstrak till likriktarstationen behover utredas
vidare for att i storsta mojliga utstrackning undvika paverkan pa befintlig
traddunge inom grénytan.

5.2.1.6 Dagvatten och skyfall

Dagvatten- och skyfallshantering for DP4 studeras inom Dagvatten- och
skyfallsutredning Detaljplan for handel, kontor och verksamheter vid
Backavagen (inom fastigheten Backa 866:731 med flera) inom stadsdelarna
Backa och Tingstadsvassen (DP4) (Sweco, 2025).

Stora delar av foreslagets infrastruktur kommer att forlaggas lagre an befintlig
mark. Det innebdr att det finns risk for vattenansamlingar, inte minst vid skyfall
eller hog havsniva. Planeringsnivan pé gator enligt Oversiktsplan for Goteborg
Tematiskt tillagg for Gversvamningsrisker (Goteborgs Stad, 2019b) &r +2,1
meter, vilket inte kan efterlevas inom stora delar av trafikforslaget.
Trafikforslaget har manga relationer att ta hansyn till, inte minst befintlig
infrastruktur. Det leder till att det finns mycket sma mojligheter att bidra till att
minska riskerna utifran ett dagvatten- och skyfallsperspektiv genom en
anpassning av foreslagen hojdsattning av gata och spar. Dagvatten- och
skyfallssituationen kommer darfor behdva l6sas pa andra sétt. Vid skyfall far
hogsta vattendjup inte 6verskrid 0,2 meter pa utryckningsvagar for att
sékerstélla framkomlighet.

Dagvattenhantering fran hardgjorda ytor behdver studeras vidare. Det ar
onskvart att sa mycket dagvatten som mojligt kan tas omhand, fordrojas och
renas i gronytor och andra 6ppna system. Det blir extra viktigt for ytor som
trafikeras av motortrafik, dar dagvatten ocksa behdver renas. Det behover ses
Over i samband med detaljprojektering och hdjdsattning, dar refugytor med
fordel kan goras gréna och hojdsattas sa att vatten kan omhéndertas.

Omfattningen av riskerna och eventuella atgarder for att hantera dagvatten och
skyfall behdver studeras vidare och fordjupas i senare skeden.

5.2.1.7 Utrustning, gestaltning och belysning

Trafikutformningsforslaget innefattar inte utrustning, gestaltning och belysning.
Forslag pa utrustning i form av racken och vaderskydd ar endast till for att
pavisa ett behov samt att visa att utrymme finns. Mdblering av gaturum,
utformning av markbel&ggningar, 6vrig gestaltning, belysning etcetera behdver
ses Over i projekteringsskedet. Vid projektering av Backavégen &r det viktigt att
sakerstalla en 16sning dar busstrafiken fran hallplatslage B2 kan vaxla korfalt in
i spar/kollektivtrafikkorfaltet for att fortsatta i det norrut pa Backavagen. Det far
alltsa inte finnas nagon fysisk separering (kantsten med hdg visning etcetera)
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mellan de bada korfalten norrut pa Backavagen pa strackan precis norr om
Diagonalen.

Betraffande detaljutformning och gestaltning bor Diagonalen och korsningen
Diagonalen/ Backavéagen/Hjalmar Brantingsplatsen sérskilt beaktas da
trafiksituationen &r komplex och markmaterial, kantstenar och mdéblering
kommer spela en viktig roll for att skapa en tydlighet i samspelet mellan olika
trafikslag.

For medskick betréffande gestaltning hanvisas till kapitel 2.4.2 dar
gestaltningsprogram och pagaende arbete utifran Gestaltningsprogrammet
beskrivs.

5.2.1.8 Byggskede

Eftersom foreslagen utformning till viss del ligger pa befintliga gator kommer
byggnationen att paverka befintlig infrastruktur. For att sékerstalla att trafik-
forslaget ar genomforbart behdver byggskedet studeras.

Inom ramen for denna utredning har paverkan pa entreprenadens utrymmes-
krav, tillgang till tillfalliga ytor, trafik under byggtid eller eventuell etapp-
indelning inte studerats, da Géteborgs Stad 6nskar ta ett samlat grepp kring
dessa fragor for Backaplansomradet. Det bor géras i kommande skede.

5.2.2 Trafiksignal

Det befintliga apparatrummet for styrutrustning till trafiksignaler kommer att
behova flyttas for att ge plats at en ny gata. | denna utredning foreslas att
apparatrummet flyttas Gsterut, pa andra sidan om Lundbyleden. Den féreslagna
placeringen for apparatrummet for styrutrustning maste detaljstuderas med
avseende pa bland annat grundlaggning och forandring av kanalisation och
kabeldragning.

Slutlig stolpplacering ska goras i tatt samarbete med gatuutformning. Inom
utredningen har en 6versiktlig placering av stolpar utforts. Signalprojektoren
bor tillse att optimal synbarhet av signalerna uppnas, samt att tillganglighets-
krav uppfylles.

Funktioner for trafikstyrning ska samordnas med sparsignal. Detektering ska
samordnas sa att gatusignal samverkar med sparsignal pa ett bra sétt.

2025-01-24_Backaplan_DP4_Fdrslagshandling_Trafikutformning_Sweco 74 (79)

Detaljplan for handel, kontor och verksamheter vid Backavagen (inom fastigheten Backa
866:731 med flera) inom stadsdelarna Backa och Tingstadsvassen (DP4)

Exploateringsforvaltningen 2025-01-24



5.2.3 Sparvag

5.2.3.1 Spar

Detaljprojektering ska genomféras och samordnas med 6vriga tekniker inom
omradet. Vid detaljprojektering ska vagnsvep goras for att sakerstalla att
kantsten pa hallplatserna ritas in med tillrackligt avstand till sparet. Detta da
sparvagnshallplatslagen pa Backavagen ligger inom 20 meter fran kurva mot
véxlar i Hjalmar Brantingsgatan.

5.2.3.2 Sparsignal

Projektering ska genomfdras enligt TH. Vid projekteringen behdver samordning
ske mellan teknikomradena sparsignal, kontaktledning och trafiksignal for att
sékerstalla foljande:

- Jordning i sparledningsstracka far inte forekomma, signal ska anvisa
annan punkt till kontaktledning.

- Vid de fall da SoftPrio-detektor kréavs for sparsignal pa samma stalle
som trafiksignal behdver ha en detektor, ska den aktuella Soft-Prio-
detektorn tillhdra sparsignal. Anmalan ska skickas 6ver fran sparsignal
till trafiksignal.

5.2.3.3 Kontaktledningar

Detaljprojektering och utredning av alternativ 1 och 2 enligt ritning 4601, som
aterfinns i bilaga 3, behdver utforas nar alla forutsattningar for beslut finns pa
plats.

Grénsdragning for master och fundament mot DP2 behdver faststéllas.

Placering av jordning och minusanslutningar behdver samordnas med
sparsignal vid projektering.

Stolp-ID som redovisas i ritning 4601, i bilaga 3, ar forslag och gar att andra.
Om stolp-ID som béorjar med ”AB” dndras sa behdver detta stimmas av mot
DP2 dar foreslagen namngivning fortsatter i samma serie.

5.2.3.4 Likriktarstation

Mellan likriktarstationen och sparvagen kommer ett storre ledningsstrak att
forlaggas. Exakt dragning av ledningsstraket behover utformas med hansyn till
den befintliga traddungen som vaxer norr om likriktarstationens planerade lage
for att om mojligt undvika att trad skadas eller behdver féllas.
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Figur 55 Likriktarstationen med schematiskt ledningsstrak. Ledningsstréket behéver anpassas i
projekteringsskedet for att minimera paverkan pa traddungen pa grénytan.
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6 Bilagor
Bilaga 1 — Funktionskrav och avvikelselista Gata och Sparvag
Bilaga 2 — Ledningar

Bilaga 3 — Trafik- och utformningsférslag

Ritning 0201 — Trafikforslag

Ritning 0202 — Trafikférslag med forklarande text

Ritning 3001-3003 — Sektioner gata

Ritning 2001-2004 — Profiler gata

Ritning 2481 — Sparprofil mot Hjalmar Brantingsplatsen

Ritning 4601 — Atgérder for kontaktledning, sparsignal, likriktare
Ritning 9381 — 9384 Korspar

Bilaga 4 — Tillgénglighetsplan

Bilaga 5 — Gronytefaktor
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